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Proiect nr. 377 / 2024

Contract servicii nr. 2993 f 21.02.2024

Reabilitare drum comunal DC 154 (str. Gazului),

sat Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arge

Beneficiar:
U.A.T. COMUNA MOSOA:ZA

Faza de proiectare:
PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
P.T.+D.E.+C.S.

CUPRINS: Piese scrise + desenate

- Pltest) 2024 -




!

Numecle si prenumele veri ficatorului atestat: nr. . el A
POPESCU A. CATALIN {conf, registrului de evidenta)
Adresa: Bucurest, str. 1. P. Pavlow, nr.3, Ap. 1, Scetor 1

tel: 0742 100 276

Privind verificarca de calitate la cerintele A4, B2, D {lucrari drumun) a pmiectuiui
“Reabifitare drum comunal DC 154 (str. Gazului), sar Swmeara, comung Mosoaia, judetui Arges™
Faza D.T.A.C.+DP.T.+ D.E. + {.8,, care face olnectul proicctului {nr.fan) 377/ 2024

1.Date de identificare:

¥ Proiectant general: 8.C. Centrul de Proicetare si Consultanta Rutiera 3.R.L.

¥ Proiectanii de specialitate ; ing, Alexe Gheorghe, ing. Diniss Ionut, ing. Radu Daniel, sing.
IHuta Aurelian

¥ Investitor ; Comuna Mosoaia, Judetul Arges

¥ Data prezentarii proiectulul pentru verificare: ......ois il ..

Actualul proiect are drept scop reabilitarea drumului ¢omunal DC154 (str. Gazuiui} din satul
Smeuras in lungime de L=808m, comuna Mosoaia prin refaceres locala a infrastructurii drumului, a
parcariler adiacente, rcfacerea trotuarelor existente, executin de rigole cu capacc carosabile
prefabricate in vederea asipurarii scurgerii apelor provenite dia precipitatii si descarcarii la croisarii
exigrenti in zonw, incadrarca partii carcsabile cu bordura, aducerea la cota a cupacelor retelclor
edilitare existente, precwm si luerari de siguranta cireulatien (marcaje si indicatoare rutiere).

Situatia proiectata @ avut in vederc asigurarea unmatoarelor date tehniee la nivelul profilului
transversal lip si longitudinal al drumului:
¢lasa tehnica V, conform Ordonaniet 43/1997
categoria de importanta € — normala — conform Legii 10/1295;
latime parte carosabila in cale curenta: 5.00 < 8.50m
latime trotuare: var. 0.50 <+ 2.00m (incluisv bordura de incadrare)
nr. benzi de circulatie: 2 benzi de circulutie;
vitcza de proiectare: min. 25 Km/h;
panta trangversala carosabil: 1.0+ 2.5%
panta transversala trotuare: 1.5 + 2.3%
declivitate longitudinala mirima: 0.50%;
declivitate longitudinala maxima: 11.77%;
ngole cu capace carosabile prefubricate;
ridicare la cola capace camine de vizitare existente si rasuflatori gaze existenie;
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Pe intreg traseul vor fi necesarc urmatoarele lucran principale:
¥ defacerea bordurlor existente si inlocuires cu borduri noi prefabricate (cu exceptia celor
Care 3¢ mentin);
spargerea, desfacerea si indepriarca betoanelor in zona irotuarclor/parcarilor existente;
luerari de sapatura in »ona troluarclor / parcarilor net,
{rezarca mecanica a partii carosbile cxistente si indepartarea malerialului rezultat;
gxeculia de casete in zonele cu degradari de structura;
refacerea infrastructurii si suprastructurii strazii pe zonele largite;
ridicarea la cota a capacelor caminelor de utilitati si rasuflatonilor de gare exisientc;
executia de marcajor rutiere pentru siguranta circulatiei.
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Struciura rittiera proiectara:

B Sistem ruticr SRI reabilitare carosabil drum DC 154 (str. Gazwlui):
»  dem strat uzura BAPC 16 rul 3070 (BAPC16)
= lcm spor preluar denivelari si aducert locale la cota cu BAPC 16 rul 5070
{BAPCI6)
»  imbracaminte asfaltica existenta sau reparata/largita conf. SR2

5 Sistem rutier SR2 pe zonele de largivi o refacere carosabil degradai:
= covor asfaltic contl SR1
»  Gom strat de lepatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)
» peogrila antifisura
» 20 ¢m strat beton de cimenl clasa C16/20 sau balast stabilizat
= 20cm strat din agregate naturale (balast)
= {erasamente

¥ Sistem rutier reabilftare/reamendiare parcare.

»  Bom pavele prefabricate

*  3em strat de poza din msip

= 12cm strat de baza din beton clasa C10/20

= 20cm fundatie balast

= supatura / desfaceri / spargeni beloanc existenle

Sistem ruticr SRTH pe zona refocere trotuar:
» min, & ¢m pavele autoblocante
3cm strat misip,
10 cim beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizal
15 em fundate din balast
desfacere trotuare cXistents/terasamente

3.Documente care se prezinta la verificare
# Piese serise: borderou, memorin tehnic gencral, memorin tehnic de specialitate,

dimensionarea sisternuloi rutier, verificarea structurii la inghel-dczghet, program pentru
controlul calitatii Jucrarilor, instructiuni de wmarire in timp, stabilires categorici de
importanta, caiete de sarcini (terasamente, straturi din agregate naturale-balast,
imbracaminti bituminoase cilindrate, lucrari din betoanc, realizarea pavajelor cu pavele
prefabricate, marcaje rutiere, scmnalizan ruticre — indicatoarch.

% Piese desenate: Plan de incadrare in vona; Plan de siluatic; Detalii sisteme rutiere tip;
Detalii montare bordwri: Detalii rigola cu capace carosabile prelabricate; Profil
longitudinal, Profile transversale curente.

4. Coneluzii asupra verificarii ;
In wrma verificarii se constata ca documentatia respecta ceriniele expertizei tehnice, studiul

geolehnic, normele tchnice si indicatiile investitorului.

Lucrarile proicctate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice =i dinamice, Solutiile
adoptatc au in vederc siguranta in exploatare si nu ameninta sanatatea pamenilor sau mediul
incomyurator.

Am primit 4-2 cxemplare verificate
Investitor / Proiectant

COMUNAMOSOATA,
JUDE LU/ L ARGES
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Sedlu: Pitagti, Bdul |.C. Brétanu, Nr. 2, 81 BS, Sc. A Ap.d, cod 110005, |ud. Arges
Pungt de lucra: Bascow, str. Serelor, nr.13, cad 117045, jud. Amges,
TallFax : 0348-43%01408; Tel mekil: 0721 337654, E=mall:ceprocar)d @yvahoo.com,
RG: i, J O3 A0 6072008, GLI: RO 24201 7B,

/ Cant IBAN: BRD FITESTI- ROOABRDEDAGEVESISAET 050D,

LT —— ) TREZORERIA PITEST]: RUIZ1TREZOMASNESNX K G0022E;
CEPHOCQR Darmeniy princlgal de setlvitabe: cod GAEN:711- Aclivititi de arhilectura, inginers £

senll e censultents tefinica legale de acestea

BORDEROU
Proiect nr. 377/ 2024

“Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazului},
sat Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arges”

PIESE SCRISE
. Pagina de prezentare
. Proces verhal de avizare
. Lista si semnaturile proiectantilor
. lMemoriu tehnic general
. Memaoriu tehnic de spegialitate — drumuri
. Breviar de calcul — dimensionarea sistemului nutier
. Breviar de calcul — verificarea structurii rutiere la inghe
. Program pentru controlul calitatii ucrarilor
. Instructiuni de urmarire in timp
10. Stabilirea categorigi de importanta
11. Antemasuratoarea lucrarilar
12. Caiet de sarcini nr. 1 — Terasamente
13. Caiet de sarcini nr. 2 — Straturi din agregate naturale — balast |
14. Caiet de sarcini nr. 3 — Imbracaminti bituminoase
15. Caiet de sarcini nr. 4 — Lucrari din betcane
15. Caiet de sarcini nr. 5 — Realizarea pavajelor cu pavele p
16. Caiet de sarcini nr. 6 — Marcaje rutiere
17. Caiet de sarcini nr. 7 — Semnalizari rutiere (indicaioare)
18. Centralizatorul cheltuiglilor, pe obiectiv (formular F1)
19. Centralizatorul cheltuielilor pe obiecte (farmular F2)
20. Lista cantitatilor de lucrari {formular F3)
21 _Lista consumurilor de resurse materiale {formular C8)
22. Lista consumurilor cu mana de lucru (formular G7)
23, Lista consumurilor de ore de functionare a utilajelor {formular C38)
24 Lista consumurilor privind transporturiie (formular C9}
25. Graficul general de realizare a investitiei publice
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PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in Zona 1:15000 Fl. 1D

2. Planun de situatie 1:500 Pl. 2D - 3D
3. Detalii sisteme rutiere tip 1:20 Pl. 4D

4. Detalii montare borduri 1:20 Pl. 5D

%.  Detalii rigola cu capace carosabile prefabricate 1:100/1:50 Pl 6D

é. Profil longitudinal 1:500/1:50 Pl ¥D-8D
7. Profile transversale curente . Pl. 8D - 14D
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Sediu- Pitegti, B-dal LLC. Bratanu, Nr. 2, BL B, Sc. A, Ap2, cod $10005, jud. Argag
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senvicll de consultants tahnica legale ds acestea

MNurmar preiect/contract:

Benumire proiect:

Faza de proiectare :

Froiectant:

Bensficiar

Director ;
Sef proiect :

Proiectat:

Ing. Gheorghe AlexE

Ing. lonut Dinias

Ing. Radu Daniel
Ing. Gheorghe Alexe

Sihg. Aurelian lliuta

5.C. CENTRUL [F PROECTARE 51 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.

Proiect nr. 377 / 2024
Contract servicii nr. 2993

,Reabilitare drum comunal DCI%&4str ®Gazului), sat
Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arges”

PT+DE+CS

SC CENTRUL DE PROIECTARE Sl
CONSULTANTA RUTIERA SEL PITESTI
Punct de lucru: Bascov, str, Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel./Fax : (348-430108

Tel. mokhil : 0721 337864

E-mail : ceprocord8@yahoo.com

COMUNA MOSOQAIA

Adresa: Comuna Mogoaia, judetul Arges

Crum DMG7B Pitesti — Dragagani, cod postal: 1175308
Tel, Q248 /204 001
Fax, 0248 264 108




EUVEMERT

§.C. CENTRUL DE PROIECTARE I
CONSULTANTA RUTIERA SR.L

Sedlu: Pitesli, E-duf 1.C. Beatiany, Wr. 2, Bl BG, 3¢, A, Ap.3, cod 110008, jud. Argag .
Punct de lucru: Bascow, sir. Sereler, mr13, oo 117045, (ud, Arges,
TallFax : 0943-430108; Tel mobll: 0721 .337854; E—mail:cepracorlBi@yahce.com,
RC- ar, J 031502607 2008, GUI: RO 29201 FBE;
Cont IEAN: BRD PITESTI: ROOEBRDOEGSCEWE44E3E1 000
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PROCCES VERBAL DE AVIZARE
Nr. 122/ 28.02.2024

Numar proiect/contract: Proiect nr. 377 / 2024
Contract servicii nr. 2983/ 21.02.2024

Denumire proiect: ~Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazului), sat
Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arges”

Faza de proiectare: PT+DE +CS
Beneficiar: COMUNA MOSOAIA
Proiectant. 5.C. CENTRUL DE PROIECTARE S1 CONSULTANTA

RUTIERA S.R.L. PITESTI

Descriarea lucrarilor:

Actualul proisct are drept scop reabilitarea drumului comunal DC154 (str. Gazului) din
satul Smeura in lungime de L=808m, comuna Mosoaia prin refacerea locata a infrastructurii
drumului, a parcarilor adiacente, refacerea trotuarelor existente, executia de rigole cu capace
carosabile prefabricate in vederea asigurarii scurgerii apelor provenite din precipiatii si
descarcarii la emisarii existenti in zona, incadrarea partii carosabile cu bordura, aducerea la
cota a capacelor relelelor edilitare existente, precum si lucrari de siguranta circulatie (marcaje
si indicatoare rutiere).

Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate
- Lungime drum proiectat: L = 808m
- Latime parte carosabila, inclusiv largiri + parcari : | = var. 5.00 + 8.50m
- Sistem rutier SR1 reabilitare carosabil drum DC 154 (sir. Gazului):
=  4¢m strat uzura BAPC 16 rul 50/70 (BAPC16)
» 1cm spor preluari denivelan si aducen jocale la cota cu BAPC 16 rul 50/70
(BAPC18}
» jmbracaminte asfaltica existenta sau reparata/largita conf. SR2
- Sistem rutier SRZ pe zonele de largin si refacere carosabil degradat:
»  govor asfaltic conf. SR1
* gem strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)
» geogrila antifisura
» 20 ¢m strat beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizat
» 20cm strat din agregate naturale {balast)
» terasamente
- Sistem rutier reabilitarefreamenajare parcare:
8cm pavele prefabricate
3crn strat de poza din nisip
12cm strat de baza din beton clasa C16/20
20cm fundatie balast
sapatura { desfaceri f spargeri betoane existente



- Sistem rutier SRT1 pe zona refacere trofuar:

» min. 6 cm pavele autcblocante

3cm strat nisip;

10 cm beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizat

15 cm fundatie din balast

desfacere trotuare existentefterasamente

- Borduri mari prefabricate 20x25cm pe fundatie beton C16/20, dimensiuni fundatie
30x15cm

- Borduri mici prefabricate 10x15cm pe fundatie beten C16/20, dimensiuni fundatie
20x10cm

- Ridicare la ¢ota caming de vizitare

- Aducerea |a cota a rasuflatorilor de gaze naturale existente (GN)

- Rigota acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 15cm)

- Marcaje rutiere discontinue

- Indicatoare rutiere

Observatii si recomandari: Fara observatii.

Avizul comisiei: Favorabil

Comisia de avizare: Presedinte: - ing. Alexe Gheorghll
Secretar: - ing. Dumitru Cristia
Membrii; - ing. Radu Daniel

- sing. {liuta Aurelian

Prolectant: 5., Centrw! g Prolectare sf Conswitants Rukiera S.R.L, Pitesti 2z
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1. Lista i semniturile proiectangilge o2 |

Proiectant:
SC CENTRUL DE PROIECTARE SI 1\,
CONSULTANTA RUTIERA SRL PITES{4:
Punct de lucru: Bascoy, str. Serelor, nr. 13, jud. Ar
Tel /Fax : 0348430105
Tel, mabil ; 721 337854

| E-mail : ceprocorDB@yahoo.com

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
P.T. + D.E. + C.S.

Rroiect Nr. 377
G

Data; 2022

_Nr. Contract: 2993 B | Data Contract: 21.02.2024
. Beneficiar: - | Comuna Mosoaia, jud. Arges _
Adresa investitie: Judstul Arges, comuna Mosoaia, in

intravilanul acesteia, in satul
Smeura, lucrarile proiectandu-se pe
¢ lungime de L = 808m.
2024 _
. CENTRLUL DE PROIECTARE
\\CONSULTANTA RUTIERA SRL
ESTI

" Anul intocmirii:
Elaborator:

' Colectiv de proiectare:

Director:
{verificare / aprobare docun

' Sef proiect: ' ' ing. Alexe Gheorghe
{coordonater proiect)

Proiectant drumuri: - i ) ]
(conceptie piese scrise, piese desenate, | NS Daniel Radu

verificare docurmentatii)
ing. Dinias lonwt

ing. Alexe Gheorghe

Sing. Aurelian lliuta

Proiectant drumuri:
(antemasurator, liste de cantitati, devize) Sing. Aurelian lliuta




CEPROCOR Proiect nr. 377 { 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2953 / 21.02.2024
S1 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
| - ARGES

MEMORIU TEHNIC
GENERAL

¥ generale privind | obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
“Reabilitare drum communal DC154 {str. Gazului),
sat Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arges”

1.2. Amplasamentul; L ucrarile de reabilitare sunt amplasate in satul Smeura
din comuna Mosoaia, pe traseul actual al drumului
comunal DC154 {str. Gazului} in lungime de 308m.
Accesu! principal catre amplasamentul lucrarilor se
poate face din Bulevardui Libertatii din Municipiul Pitesti,
dupa iesirea din sensul giratoriu, spre strada Libertatii.

1.3. Actu! administrativ prin care a fost aprohat(d), in conditiile leqii, studiul de
fezahbilitate/documentatia de avizare a lucrérilor de interventii:
Prin Hotararea nr. ....... din .................... a Consiliului
Local al Comunei Mosoaia au fost aprobati indicaterii
tehnico-economici pentru obiectivul de mai sus in baza
Devizului Seneral intocmit de SC Centrul de Proiestare
si Consultanta Rutiera SRL.

1.4. Ordonatorul principal de credite:
COMUNA MOSO0AIA

1.5. Investitorul: COMUNA MOSOAIA
Adresa: Comuna Mogoaia, judetul Arges
Drum DNGTE Pitesti — Dragasani, cod postal: 117208
Tal. 0245/ 204 001
Fax: 0248 / 294 158

1.6. Beneficiarul investitiei;: COMUNA MOSOAIA

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie :
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Sl

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI
Punct de lucru; Bascov, str. Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel fFax : 0345-430108

Tel. maobil ; 0721 337854

E-mall : ceprocorl8ayahoo.com

Frolect nr. 377 / 2024 — Memoria lehnlc genaral SC CENTRUL DE PROIECTARE & CONTULTANTA RUTIERA SRL



'2. Prezentarea scenariuﬂlimptiunii -aprohat{e] ih cadrul studiului de
 fezabilitate/documentatiei de avizare a lucraritor de intervenfii

Au fost luate in considerare doua alternative {variante) tehnico-economice pnn care
obiectivele propuse pot fi realizate, si anume:

Scenariul 1 — Solutia | din Expertiza tehnica
- Sistem rutier SR1 reabiltare carosabil:
» dcm strat uzura BARPC 16 rul 50/70 (BAPC16)
= ‘1cm spor preluari denivelar si aduceri locale la cota cu BAPC 16 nul
50/70 (BAPC16)
» imbracaminte asfaltica existenta sau reparataflargita conf. SR2
Pe zonele cu casete de largire, zonele cu degradar structurale se va proiecta o
structura rutiera noua cu alcatuirea minima:
- Sistem rutier SR2 pe zonele de largiri si refacere carosabil degradat:
= covor asfaltic conf. SR1
Gem strat de legatura BADPC 22.4 leg 50470 (
geogrila antifisura

20cm strat din agregate naturale (balast)
terasamente k _ _ -
Pe zonele cu parcari se va proiecta o structura rutiera npua cu alcatuiredafinima: |
- Sistem rutier reabilitare/reamenajare parcara:
=  Jcm pavele prefabricate
3om strat de poza din nisip
12cm sirat de baza din beton clasa C16/20 s (1
20cm fundatie balast
sapatura { desfaceri / spargeri betoane existente
Pe zonele cu trotuare si accese la proprietati, se va preiecta o structura cu
alcatuirea minima.
- Sistem rutier SRT1 pe zona refacere trotuar:
= min. 6 cm pavele autoblocante
3cm strat nisip;
10 ¢m beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizat
15 em fundatie din balast
desfacere trotuare existentefterasamente
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Scenariul 2 — Solutia Il din Expertiza tehnica

Structura rutiera noua

- sapatura

- 30 ¢m balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2010/C31:2022

- 20 cm piatra sparta, conform STAS 8400, SR EN 13242+A1:2010/C91:2022

- 8 cm strat de legatura din binder BADPC22.4 rul 50/70, conform ANDG05/2023
- 4 om strat de uzura din beton asfaltic BAPCA6 rul 50/70, conform ANDS05/2023

Pentru zonele cu casete de largire, zonele cu degradari structurale si pentru
parcari structurile rutiere recomandate sunt similare celor prezentate la Solutia 1.

Tinand cont de evaluarea celor doua altemaliive avute in vederes in cadrul expertize
tehnice si implicit documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii, in urma analizel
tehnico — economice precum si & avantajelor si dezavantajelor celor doua structuri rutiere
propuse, se recomanda Solutia 1.

Prolect nr. 377 /2024 — Memoriu tehilc general LSO CENTRUL DF PREMECTARE 51 CONSLE TANTA RUTIERA SRL



2.1. Particularititi ale amplasamentului, cuprinzand:

a) descrierea amplasamentului;

Lucrarea se situeaza din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza comunei
Mosoaia, satul Smeura, in intravilanul acestuia.

Din punct de vedere al cailor de comunicatie, lucrarile de drum proiectate sunt pe
amplasamentul actual, str. Gazului (DC154), care la ora actuala prezinta imbracaminte
asfaltica, formandu-se din intersectia cu strada Liberiatii din Municipiul Pitesti. Lucrarie
propuse pentru reabilitare {conform cerintelor beneficiarului} sunt propuse a se realiza pe
o lungime de cca. L = 808m, lungime ce incepe de la limita administrativ-teritoriala dintre
Municipiul Pitesti si comuna Mosoaia si isi are finalul dupa intersectia cu strada Colina
Verde, din comuna Mosoaia.

Comuna Mosoaia are in componenta un numar de sapte sate: Mosoaia (satul care
este si resedinta comunei), Batrani, Ciocanai, Dealu Viilor, Hintestl, Lazaresti si Smeura.
Fata de resedinta comunei, Mosoaia {sediul Primariei), obiectivul de investitii se afla situat
la o distanta de cca. 7 km.

Din punct de vedere al cailor de comunicatii, comuna Moseoaia este traversat de
drumul national DN B7B, care face legaura cu Municipiul Pitesti si Dragasani (i de aici
mai departe spre Municipiul Targu Jiu).

T . v h e 1_!31..--. '-‘”__".'.-1-'-'"
Fig. 1 — Zona amplasament lucrari (sursa Google)

Coordonatele punctelor limitd ale axului proiectat pentru strada Gazului (inceput si
sfarsit lungime strada studiata) sunt: :

strada Gazului
Fichet x ¥
ax drum/strada [m] [m]
F1 (inceput proiect) | 372135462 | 487532.395 |
P36 (sfarsit praiect) | 372124772 | 486747.048 |

Crumul in discutie strabate pe intreaga lungime atat zone construite cat si zone
neconstruite, deservind un numar relativ mare de locuitori (zona fiind intr-o continua
dezvoltare), distanta dintre limitele de proprietate de o parle si de alta a acestora fiind
suficienta pentru amenajarea unui drum cu doua benzi de circulatie.
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Terenul aferent domeniului public al drumului este marginit pe majoritatea traseului
de proprigtati particulare, acestea fiind imprejmuite (in special in zonele ecdificate cu
constructii} sau neimprejmuite {pe zonele cu terenuri impadurite, elc.).

b) topografia;

In vederea elaborarii documentatiei s-au efectuat studii topografice cu aparatura
electro-optica, toate datele din teren fiind apoi introduse in programe de proiectare
specializate, ca model digital al terenului, model pe baza caruia s-a realizat proiectarea
efectiva a drumului. Toate detalile culese de pe teren au fost transpuse pe planuri de
situatie, profile longitudinale si profile transversale.

Masuratorile topografice au fost realizate in sistem de proiectie ,STEREQ 707 si
avand ca plan de referinta pentru cote ,Marea Neagrd 1975,

Morformetria actuald a terenului in zona perimetrulul studiat prezinta declivitatiti
moderate spre reduse.

Stabilitatea de ansamblu a zonei din carg face parte perimetrul in studiu este
corespunzatoare, in sensul ¢a nu se observa alunecsri de teren, surpari, eroziuni active,
elc..

Arplasamentul in studiu este situat In zone unde au existat gi existd construciii, in
zona fiind introduse retele edilitare (subteran — retea canalizare, retea alimentare cu apa,
retea alimentare cu gaze naturale si suprateran — retea electrica, retea telecomunicatii}.

c) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Clima din zona comunei Moseaia este direct influentatdl de dispunerea aliitudinala a
principalelor forme de relief care T$i pun amprenta asupra distributiei maselor de aer in
Zoni.

Astfel s-a stabilit ¢& in cadrul perimetrului studiat clima este temperat continentala
avand urmatoarele caracteristici medii:

- temperatura medie anuala: cca +100C

- temperatura minimé absolutd: cea -280C

- termperatura maxima absoluta: cca +380C

Un alt element important al climei 1l prezintd nebulozitatea, care constituie
indicatorul principal al cantitatii de precipitaiii dintr-o anumita zona.

in regiunea subcarpaticd numarul mediu al zilelor cu cer acoperit este 128, iar in
zona studiatd cca 110 zile.

Precipitatile medii anuale au valcarea de 700 mm. Sunt considerate zile cu
precipitatii, toate zilele in care apa cazufd sub formé de ploaie, lapovitd, grindina, ninscare
au totalizat mai mult de 0,1 mm.

Incarcarea din zépada pe sol Sk (KN/m?) pentru altitudini A < 1000 m, este de 2
KN/mZ conform CR1-1-3/2012 (IMR = 50 ani}.

Viteza vantului (IMR = 50 ani) este de 35 m/sec conform NP082/2004 anexa L.

Presiunea de referintd a vantului mediatd pe 10 minute avind intervalul de
recurentd IMR = 50 ani este de 0,4 KPa conform NP08272004 anexa II.

Presiunea dinamica a vantului {gb) conform normativului CR1-1-4/2012, anexa A,
avand interval de recurentd IMR = 50 ani este de 0.5 KPa,

in conformitate cu prevederile STAS 1709 / 1 — 90 zona de amplasare a
constructiei se afla tn tipul climatic 11.

- Gradul de asigurare: K la patrunderea inghetului in complexul rutier

Ho
K=-——— , unde:
Zaor
- Ho = grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la

inghet {cmy};
- Zor = adancimea de Tnghet in pamént {cm).
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d} geologia, seismicitatea:

Din punct de vedere geomorfologic perimetrul in studiu se hcadreaza intr-o
zona de miniterasa.

Morfometria actuald a teranului in zona perimetrului sfudiat este denivelata.

Stabilitatea de ansamblu a zonei din care face parte perimetrut in studiu este
corespunzatoare (februarie-martie 20234), In sensul ca nu se observa alunecari de teren
active, surpari, eroziuni, efc.

Din punct de vedere geologic amplasamentul in studiu se Tncadreazd in unitatea
geostructurald Depresiunea Geticd, Zona Dealurilor Subcarpatice.

Zona dealuriler subcarmpatice, din flancul sudic al Carpatilor Meridionali, are ¢
structura cutatd n avantfosd, mascatd de depozitele sedimentare miocene gifsau pliocene
dispuse aproape orizontal peste relieful structural de varsta oligocené din profunzime cu o
crientare in general est - vest {paralef cu lantul carpatic meridional).

Formatiunile sedimentare de varstd pliocend gifsau miocend sunt acoperite la
randul lor de depuneri sedimentare mai noi de varsta cuaternard, depuneri care apar la zi
si in zona perimetrului cercetat.

Aceste depuneri au o geneza deluvial - proluviald, adica transportul materialului
sadimentar de cétre apele de sircire de pe versant si depunerea acestuia in zonele mai
joase: versanti, platforme, etc.

Depozitele sedimentare din zona perimetrului cercetat sunt de varstd cuaternara
fiind reprazentate printr-o alternantd de argile gi nisipuri cu intercalatii de pietrisuri. Aceste
depuneri urmaresc panta versantilor, avénd Tn general o orientare sud - est.

Din punct de vedere seismic perimetrul Tn studiv se Tncadreazd, conform
normativului P100 { | - 2019 privind zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de valori de
varf ale parametrilor seismici, astfel:

- accelerafia terenului: ag = 0,25 g;
- perioada de control {colf): Tc = 0,70 sec.

Conforrm STAS 11.100/1 — 1993 parimetrul studiat s& afid Tn zona gradului 71
macroseismic dupé scara Richter.

e) devierile si protejarile de utilititi afectate:

Nu este cazul, solutile din proiect nu afecteaza utilitatile existente, nu sunt
necesare protejari / devieri de utilitati.

Amplasamentul in studiu este situat Tn zone unde au existat gi exista constructii, in
zona fiind introduse retele edilitare {subteran — retea canalizare, retea alimentare cu apa,
retea alimentare cu gaze naturale si suprateran — retea electrica, retea telecomunicatii).

Avizele specifice obtinute de la detinatorii de retele se vor anexa la prezenta
documentatie impreuna cu certificatul de urbanism prin grija beneficiarului.

Lucrarile profectate nu afecleaza refelefe de ufilitali existente in zona, lucrarile

executandu-se astfel incat 5a 5o evite afeclarea acestora

f) sursele de api, energie electrica, gaze, telefon gi altele asemenea pentru
lucréari definitive si provizorii;

Se vor folosi cele din zona amplasamentului NUMAL cu ACORDUL
BENEFICIARULUI DE RETEA.

Alimentarea cu apa potabila cade in sarcina constructorului iar apa tehnologica
folosita la terasamente va fi transportata din sursele de suprafata din apropiere.

Alimentarea cu energie electrica se poate face numai in baza unui contract cu
unitatile furnizoare de energie de la reteaua existenta in zona amplasamentulii (daca este
cazul). Comunicarea se poate face prin intermediul telefoniei fixe sau mobile existente in
zona.,
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g) ciile de acces permanente, ciile de comunicatii gi altele asemenea;

Accesul principal catre amplasamentul lucrarifor se poate face atat din drumul
national DN 67B, ummand traseul drumurilor existente din comuna Moscia, satul Smeura
{strada Olteni, strada drumul Morii}, cat si din Bulevardul Libertatii din Municipiul Pitest,
prin strada Libertatii.

h) cdile de acces provizorii;
Nu este cazul.

i} bunuri de patrimoniu cultural imobil.
MNu este cazul.

2.2. Solutia tehnica, cuprinzind:

a) caracteristici tehnice gi parametri specifici obiecd

Suprafata de teren ce urmeaza sa fie ocupata dd i
intravilanul comunei Mosoaia, satul Smeura si apartine domeni & ]

Suprafata ocupata definitiv de lucrarile proiectate oSt/ rei 7 F40mp,
reprezentand suprafata totala de carosabil + borduri + trotuare’ i“ﬁc‘an + rigola
carosabila + spatiu verde.

- terenuri in intravilan : = 7740mp.

Din suprafata totala ocupata de lucrari, 4810mp este reprezentata de partea
carosabila cu imbracamints asfaltica.

Traseul proiactat coincide cu traseul existent ale drumului actual, in cohsecinta nu
se afecteaza proprietatile si sunt evitate exproprierile de teren. Folosinta actuala a
terenuiui; zona pentru circulatie rutiera si pietonala — drum public.

| ucrarea se incadreazd conform HG 766/1997 si Legii 1011885 in categoria de
importantd “C” (normala} pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea categoriei de
importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 "Legea privind calitalea in
constructii’ st in baza Metodologiel de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor
din “Regulamentul privind stabilirea categoriel de importanta a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N/1895.

Actualul proiect are drept scop reabilitarii drumului comunal DC154 (str. Gazului)
din satul Smeura in lungime de L=808m, comuna Mosocaia prin refacerea locala a
infrastructurii drumului, a parcarilor adiacente, refacerea trotuarelor existente, executia de
rigele cu capace carosabile prefabricate in vederea asigurarii scurgerii apelor provenite din
precipitatii si descarcarii la emisarii existenti in zona, incadrarea partii carosabile cu
bordura, aducerea la cota a capacelor caminelor retelelor edilitare existente, precum si
lucrari de siguranta circulatiei {marcaje si indicatoare rutiere).

Drurnul in discutie {str. Gazului) se incadreaza in categoria drumurilor de utilitate
publica in confarmitate cu ordonanta guvemnului nr. 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor, modificata si completata prin G.G. 7/2010 si ca drum de clasa tehnica V
conform O.G. nr. 45/1998 - “Norme tebnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, avand latimea proiectata a partii carosabile in cale curenta
variabila, [ = var. 5.00 — 8.50m.

Alti parametri, in functie de specificul gi natura construciei existente:

# Din punct de vedere tehnic, lucrarile proiectate se incadreaza in clasa tehnica V;

» Categoria de importanta a lucrarilor; "C" normala conform HG 766/1997 si Legii 10/1995 (ambele cu
madificarile si completarile ulterioare):

#  Lungime drum L =808m

#  Latime drum | = 5.00-8.50m

# Suprafata totala camsabila Sc = 4810mp

# Sislem rutier SR1 reabilitare carosabil drum DC 154 (5. = 4810mp):

» dem strat uzura BAPC 16 rul 50/70 (BAPC1E}
= 1em spor preluan denivelari si aduceri locale la cota cu BAPC 16 rul 50/70 (BAPG16)
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» jmbracaminte asfaltica existenta sau reparatallargita conf. R2
- Sistem rutier SR2 pe zonele de largiri si refacere carosabil degradat (5. = 500mp):
= covor asfaltic conf, SR1
= Gem strat de legatura BADPC 22.4 leg 50470 (BADPC22.4)
= geogrila antifisura
= 20 cm strat beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizat
= 20cm strat din agregate naturale {balast)
terasamente
- Panta transversala carosabil proiectat: 2.00%
- Sistem rutier reabilitare/reamenajare parcare {Sc = 320mp}.
8cm pavele prefabricate
3cm strat de poza din nisip
1Zcm strat de baza din beton clasa C16{20
20cm fundatie batast
sapatura / desfacen f sparger betoane existente
- Sistem rutier SRT1 pe zona refacere trotuar (S, = 300mp}):

= min. 6 cm pavele autoblocante

= Jem strat nisip,

= {0 cm beton de ciment clasa G 1620 sau balast stabilizat

= 15 em fundatie din balast

» desfacers trotuare existente/terasamente
# Rigola cu capace carosabile prefabricate L =865m
# Borduri prefabricate 20:x25¢cm L = 1250m
# Borduri prefabricate 10x15cm L = 140m
% Ridicare |a cota capace camine de vizitare M = 35buc
*  Aducera la cota a rasuflatorilor de gaze naturale M = 15buc
*  Marcaje rutiers 8 =180mp
# Indicatoare rutiere N =8 buc

b) varianta constructiva de realizare a investitiel;

Avand in vedere starea actuala a drumului existent precum si solicitarile induse in
structura de traficul desfasurat in zona, se recomanda interventia urgenta asupra structurii
rutiere prin realizarea urmatoarelor sisteme rutiere:

- Sistem rutier SR1 reabilitare carcsabil drum DC 154 (str. Gazului):
~ 4cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70 (BAPC16) [ ]
= {cm spor preluari denivelari si aduceri locale la £0la\& £

50/70 (BAPC 16} _
v mbracaminte asfaliica existenta sau reparala/@a
- Sistem rutier SR2 pe zonele de largiri si refacers carosabil
v govor asfalfic conf. SR1 .

6o strat de fegatura BADPG 22.4 leg 50/70 ([BADPC22.4)
geogrifa antifisura
20 cm sirat beton de ciment clasa C16/20 sau b
20cm strat din agregate naturale (balast)

= ferasamenio
- Sistern rutier reabilitare/reamenajare parcare:

»  Bem pavele prefabricate

v 3cm strat de poza din nisip

» {2 strat de baza din beton clasa C16/20

»  20cm fundatie bafast

»  sapatura / desfaceri / spargeri beloane existente
- Sistem rutier SRTT pe zona refacere frotuar:

*  min. 6 cm pavele aufoblocants

s 3cm strat nisip;
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10 om beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabifizat
» 15 cm fundatie din balast
s desfacere rotuare existente/erasamente

c) trasarea lucrarilor;

Se va face de catre constructor in baza ridicarilor topografy
catre prolectant. Trasarea lucrarilor se va face pe baza coordgn
de nivel din planurile de situatie si cotelor precizate in plansel;
profil in lung si profilele transversale.

Lista cu reperi in sistem de referinta national: |

RNT reprezinta cota pe capac camin vizitare existent: |

-x=372128.809
-y = 487542.081%
-z=337.14
RN2 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x=372127.979
-y =487165.410
-z =341.50
RN3 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x =372133.229
-y = 486852.745
-z =36537

d) protejarea lucririlor executate i a materialelor din santier;

Pentru realizarea unor lucréri de calitate, se va da o atentie deosebitd executarii
lucrarilor de terasamente conform STAS 2914-1984 si respectéarii tehnolegiei de executre
a suprastructurii drumurilor si platformelor carosabile in conformitate cu prevederile din
STAS 6400-1984 (straturi de baza).

Lucréarile se vor executa Tn pericadele de timp cu precipitatii minime, iar procesele
tehnologice s se succeadd fard decalaje Tntre diferitele faze de lucru pentru a
preintampina Tnmuierea pamantului de cétre apele meteorice.

In timpul executarii terasamentelor, constructorul este obligat s3 ia mésuri pentru
scurgerea naturald a apelor, iar la Tntreruperea lucranlor suprafata terasamentelor sa
asigure scurgerea apelor spre exterior, evitindu-se colectarea lor in depresiunile de pe
platforme.

La execulia straturilor de fundatie ale sistemului rutier se va {ine seama de
prevederile STAS-urilor mentionate.

Lucrdrile de executare a Tmbracaminti se vor incepe numai dupa efectuarea
receptiei straturilor portante.

Se trece la asternerea stratului superior numai dupd terminarea compactarii
stratului inferior, cu umiditatea optima de compactare.

Tn cazul in care nu se respectd tehnologia de executie, se pot preduce ulterior
tasari pe veriicala locului sau deplasdr ale corpului umpluturii care vor afecta stabilitatea
lucrérii.

intrucat stabilitatea lucrérii depinde In special de stabilitalea i capacitatea de
rezistentd a terenului pe care se amplaseazd, lucrarile se vor executa cu multa atentie i
n strictd conformitate cu prevederile normelor si standardelor in vigoare.

Este interzisa executarea lucrdrilor de imbriacdminti inainte de efectuarea
receptiei fundatiilor conform STAS 6400-84.

Pe toata durata contractului de executie constructorul va asigura curatenia in zona
de lucrll.

Protejarea lucrarilor executate pe perioada desfasurarii contractului de executie cad
in sarcina constructorului péana la predarea in exploatare a investitiel.

Constructorul va lua toate masurile de semnalizare si protectie a zonei (indicatoare,
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panourtf, benzi reflectorizante etc.).

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarifor tehnice in vigoare, precum si legisltatiei si standardeler nationale
armonizate cu legislatia ULE. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevedetile
HG nr. 766/1897 si a Legii 10/1985 prvind obligativitatea utilizari de materiale
agrementate la executia lucrarilor.

Se vor respecta si lua toate masurile necesare pentru asigurarea securitatii muncii
specifice lucrarilor cuprinse in prezentul proiect.

d) organizarea de santier;

Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier se stabileste de catre
executantul lucrarii in baza unui proiect propriv realizat in funclie de organizarea
tehnologica proprie.

Terenul afectat pentru organizarea de santier {daca esle cazul) va fi pus la
dispozitie pe perioada investitiei de catre beneficiar.

Deasemenea, constructorul poate folosi cea mai apropiata organizare de santier pe
care o are in zona sau va amenaja o organizare de santier care sa ii faciliteze accesul la
retele de utilitati din zona dar numai cu acordul beneficiarilor acestora (daca este cazul).

Sunt necesare stabilirea unor zone de staticnare a utilajelor pe perioada de
executie. Acestea se vor stabili impreuna cu reprezentantii Beneficiarului.

Lucrarile vor fi semnalizate corespunzator atat in timpul zilei cat si in timpul noptii
(indicatoare, panouri, benzi refiectorizante etc.) si in masura in care este posibil se va
asigura paza punclului de lucru.

Materialul granular utilizat {nisip, balast etc.) va fi preluat de la una din balastierele
autorizate din zona.

Betoanele si mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiata statie de
betoane si mixturi asfaltice autorizata din zona iar daca acest lucru nu este posibil iar
antreprenorul detine statii proprii de producere a betonului si a mixturilor asfaltice, acestea
vor respecta cerintete impuse referitoare la protectia mediului.

Alimentarea ¢u apa tehnologica la frontul de lucru se va face cu cistema. Apa
folosita nu trebuie sa contina particule in suspensie conform SR EN 1008:2003.

Pantru personalul muncitor apa potabila va fi transportata la punctele de lucru aflate
pe traseul lucraritor in bidoane de plastic.

Pe toata perioada de executie a lucrérilor, constructorul va mentine intreaga zona
n conditii de siguranta, ordine si curdienie, iar materialele vor fi depozitate corespunzator.

Toate materialele trebuie s fie depozitate corespunzator si in ordine.

Toate deseurile materiale vor fi evacuate din santier si depozitate corect, conform
legistatiei Romanesti/UE.

La finalizarea lucrarilor, Constructorul trebuie sa elimine de pe santier teate
materialele si echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv {oate
facilittile temporare, panourile, gardurile, baracile gi sé lase constructia gi intreaga zona
in conditii de siguranta si curalenie.

Pe toata durata realizarii lucrarii, angajatorii trebuie sa respecte obligatiile generale
ce le revin in conformitate cu prevederile din legislatia nationala care transpune Directiva
89/381/CEE, in special in ceea ce priveste:

e mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare;
alegerea amplasamentului pesturilor de lucru, tinand seama de conditiile de acces la aceste postun;
stabilirea cailor si zanelor de acces sau de circulatie;
manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;
intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periadic al echipamentelor de munca
utlizate, in scopul sliminari defectiunilor care ar putea sa afecleze securitatea si sanatatea
lucratorilor,
« delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazianare a diverselor materiale, in special a
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materialelor sau substantslor periculoase;
« conditile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate;
o stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si materialelor rezultate din daramari, demolari si
demontan;
+ adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita pentru diferite tipuri
de lucrari sau faze de lucru;
La executarea si predarea lucrdrii se vor respecta reglementérile din Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii si H.G. nr. 273-1994 privind receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

' 3. Dispozitii finale s

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.

Lucrarile vor fi executate conform proiectului si caietelor de sarcini.

Nu se admit modificari in prevederile proiectului de executie si caietelor de sarcini
decat cu acordul scris al beneficiarului si proiectantului.

Pentru & asigura calitatea, receptia lucrarilor se va face pe faze de executie in
conformitate cu programul de control elaborat de proiectant.

Programul de executie al lucrarilor se va desfasura pe o durata de maxim & luni de
la ordinul de incepere a lucrarilor.

Prepararea betoanelor de ciment se va face in statii centralizate. Nu se accepta
betcane uscate si transportate in lucrare pentru a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

Programul de control al calitati lucrariler cét si instructiunile de urmarire in
timp a constructieli sunt anexate la prezenta documentatie.

Pentru verificarea lucrarilor pe timpul executiel, beneficiarul va fi reprezentat de
catre diriginte de santier autcrizat.

Constructorul {executantul} are sarcina sa organizeze controlul tehnic de calitate
intern pentru urmarirea calitatii lucrériior si a tehnologiilor prescrise.

Receptia preliminard se efectueaza atunci cand toate lucrarile prevazute in
documentatia tehnica sunt complet terminate si toate verificarile efectuate. Comisia de
receptie examineaza lucrarile executate, fata de prevederile proiectului, privind conditiile
tehnice de calitate, verificate si insusite de organele de control {beneficiar + proiactant +
exacutant. + Inspectoratul de stat Tn constructii, etc.}. In urma acestei receptii se incheie
“procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor™.

Receptia finala a lucrarilor va avea loc dupa expirarea pericadei de garantie a
lucrarlor executate si se va face in conditile respectarii prevederilor legale in vigoare,
precumn si a prevederilor din Caietele da sarcini.

Lucrarite proiectate nu necesita urmarirea speciala in timp ¢ numai urmarirea
curenta.

Verificarea calitatii lucrarilor se va face si conform normativului CH6 — 85,

Proiectul se va verifica : ' ., B2 D.

Intocmit,// %&pmbat,
ing. Radu Dénig 7 vng. Alexe Gheorghe
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principal catre amplasamentul lucrarilor se poate fﬁce atat din drumul natlonal DN 67B prin
strada Olteni si drumul Mori, cat si prin Bulevardul Libertatii din Municipiul Pitesti, prin
strada Libertatir.

Comuna Mosoaia are in componenta un numar de sapte sate: Mosoaia (satul care
este si resedinta comunei), Batrani, Ciocanai, Dealu Viilor, Hintesti, Lazaresti si Smeura.
Fata de resedinta comunei, Mosoaia {sediul Primariei), obiectivul de investitii se afla situat
la o distanta de cca. 7 km.

Din punct de vedere al cailor de comunicatii, comuna Mosocaia este traversat de
drumul national DN 67B, care face legaura cu Municipiul Pitesti i Dragasani (si de aici
mai departe spre Municipiul Targu Jiu}.

F:g 1’ Zona amp.fasament fucrari {sursa Googfe)

Coordonatele punctelor limita ale axului proiectat pentru strada Gazului (inceput si
sfarsit lungime strada studiata) sunt: :

~ strada Gazului
Pichet X y
ax drumfstrada [m] [m]
P1 (inceput proiect) _ | 372135.462 | 487532.395
P36 (sfarsit proiect) 372124.772 | 486747.048
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Implementarea proiectuiui se va realiza de catre Primaria | Mosoaia.
Echipa de implementare va fi constituita la_nivelul primarier. ﬁﬂﬁ p%ﬁiﬂﬁf cu
competenie pentru derufarea diferitelor faze ale profectuiui.

Memeorii pe specialitati
Prezentul proiect cuprinde o singura specialitate: dramuyri.

elaborare si  continutul-cadrue  al  documentatiilor  tetn
oblectwelorfprolectelur de investitii finantate din fonduri publlce
: tade catre
autoritatea contractanta, contractul de servicii mchemt cu benefici - prevederile
normativelor si 3TAS-urilor in vigoare.

Actualul proiect are drept scop reabilitarii drurului comunal DC154 (str. Gazului)
din satul Smeura in lungime de L=808m, comunha Moscaia prin refacerea locala a
infrastructurii drumului, a parcarilor adiacente, refacerea trotuarelor existente, executia de
rigole cu capace carosabile prefabricate in vederea asigurarii scurgerit apelor provenite din
precipitati si descarcarii la emisarii existenti in zona, incadrarea partii carosabile cu
bordura, aducerea la cota a capacelor retelelor edilitare existente, precum si lucrari de
siguranta circulatiei (marcaje si indicatoare rutiere).

Lucrarea se incadreazd conform HG 766/1997 si Legii 10/1995 in cailegoria de
importanti "C" (normala} pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea categoriei de
importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 “Legea privind calitalea in
constructii® si in baza Metodolagiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor® aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.

Drumul in discutie (str. Gazului) se incadreaza in categona drumurilor de utilitate
publica in conformitate cu ordonanta guvernului nr. 43/18987 privind regimul juridic al
drumurilor, medificata si completata prin O.G. 7/2010 si ca drum de clasa tehnica V
conform O.G. nr. 45/1888 - “Norme tehnice privind proiectarea, construirga si
modemizarea drumurilor®, avand latimea proiectata a parii carosabile in cale curenta
variabila, | = var. 5.00 — 8.50m.

Pentru executia lucrarilor din prezentul proiect, prepararea betoanelor de ciment se
va face numai in statii centralizate. Nu se accepta betoane uscate si fransportate in lucrare
pentru a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile
HG nr. 766/1887 si a Legii 10/1995 {(ambele cu modificarile si completarile ultericare)
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia |ucrarilor.

La intocmirea prezentei documentati s-a avut in  vedere respectarea
reglementarilor tehnice Tn vigoare, cum sunt.

=  |egea 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificante si completarile utterioare.

. Ordonanta de urgentd nr. 195/2003 privind proteciia mediului;

= Ordinul 53611997 al Ministerulul Sanatati actualizat pana la data de 30 aprilie 2008;

»  Ordonanta Guvernului nr. 431997 cu privire la regimul juridic al drumuriler, cu modificante si

completarile ulterivare:;

] Ordin nr. 1295 din 30 august 2017 pentry aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei

tehmice & drumurilor publice;

. Ordinl M.T. nr. 451858 *Norme tehnice privind proiectares, construirea si reabilitarea

drumurilor *;

= Ording! M.T. nr. 48/1988 “Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea strazilor in localitatile

urbane ",
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* SR 4032(1-2001; Lucrari de drumuri. Terminologie;

v STAS 2914-84 : Lucrari de drumuri, Terasamente. Canditil tehnice generale de calitate.

= SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila gl in constructii de drumuri;

= SREN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatil.

" SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;

. STAS 6400-84 : Lucrar de drumur. Straturi de baz3 i de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

= AND 8052023 Nomnativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditil tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera.

" SR EN 13108-1:2015 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materizle. Partea 1: Betoane
asfaltice.

» SR EN 13108-24:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatit pentru materiale. Partea 21: Controlul
productiei in fabrica.

. seria de standarde SR EN 12697 - Mixiuri asfaltice. Metode de incercare pentru mixtur asfaltice

preparate la cald;

STAS 10144/1-90 — Profiluri transversale strazi. Prescriptii de proiectare,

STAS 10144/2-90 — Trotuare, Alei de pistoni, Piste de biciclistt strazi. Prescriplii de proiectare;

STAS 1014443-80 — Elemente geometrice ale strazilor, Prescriptii de proisctare;

STAS 10144/4-90 — Amenajare intersectii strazi. Prescriptii de proiectare;

STAS 10144/5-00 — Capacitatea de circulatie, strazi. Prescriptii de proiectare ;

STAS 10144/6-90 — Capacitatea de circulatie, intersectie. Prescriplii de proiectare;

SR EN 124-1...6:2015: Dispozitive de acoperire si de Tnchidere pentru cémine de vizitare si qui

de scurgere in zone cargsabile gi pietonale;

= STAS 10796/1-77; Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarsa si evacuarea apslor.
Prescriptii generale de proiectare

. STAS 10796/2-79 : Lucrar de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea gi evacuarea apelor,
rigole, santuri $i casiun.

»  SREN 206+A2:2021: Beton, Specificatie, performantd, productie $i conformitate

= SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare gi mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri $i amplasare.

= SR 1B48-7:2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

. Normativ NP116-04 - Mormativ privind alctuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi.

= NE 012-1:2007 - Nermativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din - beton,
beton armat si beton precomprimat.

= BTAS B054-1977 - “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet”,

»  Nomafiy pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) -
Indicativ PD 177 — 2001,

=  Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ ANDS50 din 1988,

. Mormatly privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentu strazi — Indicativ NP116 -
04,

. Wormativ de dimensionare a straturiior rutiere rigide — Indicativ NP0g1-2002;

. Normatly pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere moderme —
Indicativ AND 547-59;

=  Normatiy privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaftice cu volum ridicat de goluri —
Indicativ AND 560-99:

»  Nomativ pentni infretinerea si repararea strazilor, Indicativ NEG33-2004;

=  Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale straturilor rutiere —
Indicativ NFP111-2004

" C 56 — 85 — Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de instalatii aferente
constructilor "
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= HGnr 3432017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receplie &
lucrarilor de construcii si instalatii aferente acestora;

»  HG nr. 90772016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectefor de imvestitii finantate din fonduri publice.

Situatia actuala:

Crumul in discutie strabate pe intreaga lungime atat zone construite cat si zone
neconstruite, deservind un numar relativ mare de locuitori, distanta dintre limitele de
proprietate de o parte si de alta a acestora fiind suficienta pentru amenajarea unui drum
cu doua benzi de circulatie.

Drumul propus a fi asfaltat deserveste un trafic preponderent local fiind compus, in
special, din turisme cu sarcina de pana la 3,5t. Cu o frecventa scazuta strada poate fi
solicitata si de afte categorii de vehicule cu sarcina limitata la osia standard de 11,5t
{vehicule de interventie, masini de transport deseuri menajere elc.).

Drumul propus a fi asfaltat usureazd accesul populatiei la toate obiectivele
importante din comund {primirie, posta locald, postul local de politie, instituti de
invatamant, dispensare, farmacii, biserici, cimitir, obiective turistice, zone de aprovizionare
etc.), dar si catre municipiul Pitesti.

Terenul aferent domeniuiui public al drumului este marginit pe majoritatea traseului
de proprietati particulare, acestea fiind imprejmuite (in special in zonele edificate cu
constructiiy sau neimprejmuite (pe zonele cu terenuri impadurite, etc.).

Prin analiza starii tehnice actuale s-au identificat o serie de defecte in corpul
drumului, dintre care amintim: crapaturi si fisuri pe toate directiile, plombe, suprafete cu
ciupituri, degradari de margine, denivelar longitudinale si transversale, suprafete slefuite
cu nivel mediu (M) si ridicat de severitate (R}, (conf. Normativ AND §40-2003), care
afecteaza, siguranta si confortul circulaliei autovehiculelor. Aceste defecte s-au amplificat
in timp datorita vechimii structurii rutiere, a interventiilor la utilitati si ca urmare a actiunii
combinate a factorilor de mediu - trafic.

Pantele longitudinale existente nu asigura o buna scurgere a apelor de suprafata st
necesita corectii in acest sens. Apele de suprafata nu se descarca rapid la rigolele
carosahile existente in prima jumatate a drumului. Drumu! are partial amenajat trotuar pe
partea dreapta, incadrat cu borduni.

in plan, drumui in discutie prezinta un fraseu relativ sinuos cu raze de curbura mici
si aliniamente relativ scurte specifice traseelor din zonele user calinare.

In profil longitudinal, drumul investigat se incadreaza la valori ale declivitatilor de
pana la 12%.

In sectiune fransversala, drumul existent are latime variabila, cuprinsa intre 5,00m
si 8,50m, fiind incadrat de borduri, iar pe alocur se intalnesc trotuare, rezultand o
platforma variabila de 5,50m la 10,00m latime.

Structura rutiera este flexibila, cu stratur asfaitice fundate pe o umplutura de balast
si piatra concasata si terenul natural.

Din punct de vedere al sigurantei circulatie, strada dispune de indicatoare rutiere
care reglementeaza cat de cat circulatia in zona, dar marcajele longitudinale lipsesc.

Situatia actuala a strazii este una nesatisfacatcare din punct de vedere al conditiilor
de trafic si a posibilitatior de asigurare a unei sigurante in circulatie, producand un
disconfort major participantilor 1a trafic atat rutier si pietonal.

Necesitatea lucrarilor propuse in documentatia de fata este in primul rand
argumentata de siarea fizica, raportata !a conditile generale de circulatie actuale si in
perspectiva.

Din punct de vedere al stabilitatii, terenul se prezintd in conditi bune de stabilitate
geotehnica, sectorul de teren nefiind afectat de fenomene vizibile de alunecare sau alte
fenomene geclogice care sa pund T pericol stabilitatea obiectivului proiectat.
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In vederea determinarii structurii rutiere, a naturii patului drumului, a stratificatici si
caracteristicilor terenului natural, precum si a prezentei apei subterang, Tn zZona
amplasamentului a fost intocmit studiu de specialitate de catre P.F.A. Stancu Filip care a
cuprins lucrari de inspectare a terenului in zonele studiate.

In faza actuala au fost executate 2 foraje cu adincimea de 4.00 m, forajele au fost
executate in imediata vecinatate a partii carosabile.

Forajele executate au aratat ca patul drumului DC 154 este constituit din argila
prafoasa cafenie.

La data intocmirii prezentei documentatii, DC 154 (str. Gazului} prezinta covor
asfaltic ce este degradat.

Drumul in discutie strabate pe intreaga lungime atat zone construite cat si zone
neconstruite.

Din observatiile facute in gropile existente, a reesit ca pe zona construita, covorul
asfaltic este turnat pe un strat de beton, nu detinem informatii asupra grosimii stratului de
beton, pe zona neconstruita, infrastructura drumului este constituita dintr-un strat de
halast.

Rezultatele investigatiilor de teren si al cercetarilor de laborator, sunt urmatoarele:

Foraj nr. 1

0.00 — 0.08 m — strat din asfalt existent

0.08 — 0.20 m —strat din beton (posibil de |a refecere pe dir. lucrarilor edilitare)

(.20 — Q.38 m — fundatie din agregate de balastiera

(1.38 — 4.00m - argila prafcasa cafenie

Foraj nr. 2

0.00 = 0.09 m — strat din asfalt existent

(.09 — 0.32 m — fundatie din agregate de balastiera, cu amestec pamant

0.32 — 4.00m - argila prafcasa cafenie

Principalele caracteristici fizico-mecanice ale argilei prafoasa de culoare cafenie,
care sonstituie terenul de fundare sunt ummatoarele:

umiditatea naturala W =18 - 18 %;
limita de framantare WP = 12.5 - 14.3;
plasticitate medie |P = 25 — 28%;
limita de curgere Wl = 32.30 - 32.80
indicele de consistenta 1IC =0.Y5 - 0.77 ;
greutatea volumetrica in stare naturala y s =1.71 — 1.75 [kN/me];
greutatae volumetrica in stare uscata y a = 1.61 — 1.85 [kN/mg];
porozitatea n = 36 - 38 %;
indicele de porozitate e = 0,60;
unghi de frecare interna ¢ = 16 - 18 [grade];
coeziunea ¢ = 0.25 — 0.28 [daN/cmp];
tasarea specifica ep2 = 1.90 — 2.30 {[cm/m];
o modulul de copresibilitate M2-3 = 14500 — 18400 [kFa];

Presiunea conventionala de calcul Peome 1 = 200 [kPa] pentru grupares
fundamentala de calcul {tabel 15, anexa B din STAS 3300/2-85).

Avind in vedere rezultatele investigatiifor din teren precum si situatia actuala a
traseului drumului ce urmeaza a fi reabilitat, consideram ca sunt necesare urmatoarele
lucrari, pe zonele in care drumul va fi latit {casete).

GO0 OO0 00D a0C

. Executia sapaturii conform cotelor din proiect si compactarga amprizei
drumului pana la atingerea unui grad de compactare Proctor modificat 98%.
. Astemerea stratului de balast si compactarea lui pana la atingerea unui

grad de compactare de 98% - Proctor modificat.
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. Asternerea stratului de piatra Sparta si compactarea Iui pana la
atingerea unui grad de compactare de 8% - Proctor modificat.

Situatia proiectata:

Situgtia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice la nivelul
proﬂuluu transversal tip si longitudinal al drumului:
clasa tehnica ¥, conform Ordonantei 43/1897
cateqgoria de importanta C — normala — conform Legii 10/1985;
latime parte carosabila in cale curenta: 5.00 + 8.50m
latime trotuare: var. 0.50 + 2.00m (incluisv bordura de jpcadeare
nr. benzi de ¢irculatie: 2 benzi de circulatie;
viteza de proiectare: min. 25 Km/h;
panta transversala carosabil: 1.0 + 2.5%
panta transversala trotuare: 1.5 + 2.5%
declivitate longitudinala minima: 0.50%;
declivitate longitudinala maxima. 11.77%;
rigole cu capace carosabile prefabricate;
ridicare la cota capace camine de vizitare existente 5i [d5UNRWUN B2 GRS

YWY YYY YWY YYYVE

Pe intreg traseul vor fi necesare urmatearele lucrari principale:

defacerea bordurilor existente si inlocuirea cu bordur noi prefabricate {(cu exceptia
celor care s& mentin);

spargerea, desfacerea si indeprtarea betoanelor in zona trotuarelor/parcarilor
existente;

lucrari de sapatura in zona trotuarelor / parcarilor noi;

frezarea mecanica a partii carosbile existente si indeparlarea materialului rezuitat;
executia de casete in zonele cu degradari de structura;

refacerea infrastructurf si suprastructurii strazii pe zonele largite;

ridicarea la cota a capacelor camineidor de utilitati si rasuflatorilor de gaze existente;
executia de marcajer rutiere pentru siguranta circulatiei.

hd

‘;{.-'

YYVYYY

Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea lucraritor nu vor fi ccupate terenuri
suptimentare, lucrarife constand in reabifitarea unwi drum existent si a zonelor adiacente
acesiuia (trofuare, parcari, elc) cu aducerea, pe cal posibil, in parametri ceruli de
standardele de profectare in domeniul rutier.

Traseul in plan
La studiul si proiectarea traseului s-a avut in vedere evitarea exproprierilor, astfel

incat toata suprafata utila sa se pastreaze in limita domeniului public. Modificarile pozitiei
axului drumului sunt minore si se refera la cele operate pentru asigurarea elementelor
geometrice cat mai aproape de standardele in vigoare. Astfel, elementele geometrice au
fost alese pe cat posibil in conformitate cu STAS 2800-8% si STAS 863-85.

Traseul strazii proiectate Tn lungime totald dupa geometrizare de L = 808m este
format din aliniamente, curbe {5 curbe cu raze cuprinse infre 18m si 150m) si frantun (3
franturi cu unghiuri cuprinse intre 197.0000g si 197.1055g) conform planurilor de situatie
plansele 20 - 30.

Traseul proiectat are in veders pastrarea elementelor geometnice existente.

Pentru o mai buna desfasurare a traficului rutier si pietonal (care este preponderant
de folosinta locala) s-au proiectat trotugre unde situatia din teren a permis acest lucru, mai
exact pe partea stanga a strazii, intre km 0+000 si km 0+127, cu latime variabila, intre 0.50
si 1,30m (latime ¢e cuprinde si bordurile de incadrare;} si intre km 0+080 si km 0+213, cu
latime variabila, intre 1.50 si 2.00m (latime ce cuprinde si bordurile de incadrare).
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Trotuarele existente, afiate in stare buna, se vor mentine, fara a se interveni asupra
structuni acestora.

Intre pozitile KmO+000 - Km0+385, partea carosabila existenta se va freza
mecanic pe grosime variabila 2....8cm.

Partea carosabila va fi incadrata cu borduri prefabricate noi 20x25cm pe fundatie
de beton clasa C16/20 cu dimensiunile 30x15cm montate denivelat cu 10cm. Exceptie fac
hordurile de incadrare din zona acceselor spre prorietati dar si la trecerea de pe un trotuar
pe allul. In aceste zone denivelarea bordurii se va executa cu o diferanta de nivel de
maxim 3¢m (recemandabil 2 cm),

Denivelarea de 10cm la bordura mare se va executa doar pe zona unde s¢ reface
trotuarul, pe restul traseului bordura se va monta la nivelul imbracamintii asfaltice.

Trotuarele noi proiectate se vor incadra cu borduri mici prefabricate 10x15cm pe
fundatie de beton clasa G16/20 cu dimensiunile 20x10cm, bordura fiind montata la nivelul
imbracamintii proiectate (fara denivelare). Pe zonele cu garduri cu fundatie din beton,
trotuarul se va executa pana la gard, fara a s¢ mai monta bordura.

Se va reabilita si parcarea de pe partea dreapta in zona Km0+000 la Km0+058 cu
imbracaminte din pavele. Delimitarea fata de carosabilul strazii se va face prin montarea
de bordura prefabricata mica 10x15cm pe fundatie de beton ¢lasa C16/20 cu dimensiunile
20x10cm, bordura fnnd montata la nivelul |mbracam:nt|| proiectate (famﬁm@gre}

planurilor de situatie 20-30 si profilelor transversale curente.
Spatiile verzi existente se vor reface in urma lucrarilor gg geabilit

incat dupa terminarea lucrarilor terenui sa nu prezinte denivelari

de |a lucrarile de constructi.

Profilul in fung

uscor colineare. Cotele proiectate urmaresc in mare masura _exish
evitarea volumelor excesive de sapaturi si umpluturi ca urmare a exmféal@&%té!ur impuse
{accese existente spre proprietatl).

Declivitatile in profil longitudinal pentru traseul ce face obiectul prezentei
documentatii sunt date de configuratia terenului si de cotele Impuse la accesele in
proprietati, acestea variind intre 0.12% = 11,77%.

Racordarile verticale ale liniel rosii au fost proiectate pentru valori ale lui m > 0.5%,
iar pentru valon ate lui m = 0.5% cu franturi verticale.

Trasarea pichetilor (axul) se va face conform dateior din proiect, in coordonate
STEREQ 70. La trasare se va tine cont si de cotele proiectate din profilele transversale
curente, profilele longitudinale si inventarul de coordonate picheti din planurile de situatie

intocmite.

Profilul transversal tip
In profil transversal, strada se executa atat cu panta in acoperis cat si ¢u panta

unica cu inclinarea spre marginea dreapta sau stanga a strazii {vezi planuri de situatie si
profile transversale curente). Panta transversala va fi cuprinsa intre 1.00 si 2.50%
corespunzatoare imbracamintilor asfaltice.

Conform planurilor de situatie 2D si 3D, partea carosabila va fi incadrata de borduri
prefabricate noi 20x25cm moéntate denivelat cu 10 cm pe zona cu refacerea de trotuare
{troluare executate fie pe stanga fie pe dreapta} adr si de bordurile existente de la
trotuarele care se mentin. Pe zonele unde un sunt trotuare, pariea carosabila va fi
incadrata cu borduri prefabricate 20x25¢cm mdntate fara denivelare {la nivel carosabil).

Se vor reface trotuarele atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta (conform
planse 2D - 3D} acestea avand latimea variabila, cuprinsa intre 0,50 — 2,00m, latime ce
cuprinde si latimea bordurilor de incadrare (bordura mare 20x25cm spre carosabil strada
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si borduri mici 10x15cm spre limitele de proprietate). Pe zonele cu garduri cu fundatie din
beton, trotuarul se va executa pana ia gard, fara a se mai monta bordura (vezi planuri de
situatie).

Forma si dimensiunile in plan pentru montarea bordurilor se va executa conform
planurilor de situatie, plansele 2D-3D. Rezulta in urma proiectarii este necesar o lungime L
= 1250m bordura mare prefabricata 20x25cm, respectiv o lungime L = 140m bordura mica
prefabricata 10x15cm. Atat bordurile mari cat si bordurile mici se pot monta cu rosturi sau
fara rosturi.

In situatia in ¢are se vor monta cu rosturi, acestea vor fi de 8-10mm umplute cu
mortar {(amestec 1:4 cimentnisip). Rosturile trebuie completate in infregime si bine
compactate. Rosturile de dilatare din betonul de incastrare a bordurilor se realizeaza de
aproximativ 10mm grosime, din 15m in 15m umplute cu mortar bine compactat. Bordurile
se pot monta si cu resturi neumplute de circa 2-3mm.

In situatia in care se vor monta fara rosturi, se vor lasa rosturi de dilatare in betonul
de incastrare de 10mm grosime, din 10m in 10m umplute cu mortar bine compactat.

Profilul tip proiectat pe drumul ce face cbiectul prezentulm proiect, in functie de
situatia existenta, va avea parlea carosabila pentru doua be Z-#E circoiatie cu latimea
variabila, cuprinsa intre 5.00m si 8.50m, conform planur' 6T d Sitdatig. Sig adoplat
pastrarea cat mai fidela a situatiei existente in teren: latipe celOsain S BB i TRUArE Si
borduri de incadrare existente care se afla in stare buna.

» Sistem rutier SR1 reabilitare carosabil drum D 'I-EIME‘EI_'Z ,
s 4¢m strat uzura BAPC 16 rul 50/70 (B V=Tl
= 1cm spor preluari denivelari si aduce 16 ul

50/70 {BAPC16)
« imbracaminte asfallica existenta sau repar

» Sistem rutrer SR2 pe zonele de largiri si refacere carosabil degradat;
covor asfaltic conf. SR1

»  6om strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

« geggrila antifisura

= 20 cm strat beton de ciment clasa C16/20 sau balast stabilizat
« 20cm strat din agregate naturale (balast)

= terasaments

# Sistern rutier reabilitare/reamenajare parcare:
= 3cm pavele prefabricate
»  3cm strat de poza din nisip
»  12cm strat de baza din beten clasa C16/20

20cm fundatie balast
sapatura / desfaceri / spargen betoane exisiant

¥ Sistem rufier SRT1 pe zona refacere trotuar.
=  min. 6 cm pavele autoblocante

Jcm strat nisip;

= 15 cm fundatie din balast
» desfacere trotuare existente/terasamente
Nota:
Pe zonele cu refacere trofuare cu structura noua, se vor monta borduri de bston nol
spre carosabil, cu sectiune 20x25cm, montate pe fundatfie din befon clasa C16/20 cu
dimensiunite 30x15cm si montate denivelat cu 10cm (in afara acceselor unde denivelarea
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va fi de 2..3cm). Pe zonele fara trotuare bordura mare 20x25cm se va momta la nivel
carosabila {fara denivelare). Se vor monta borduri de beton la frotuar, spre proprietali, cu
sectiune 10x15cm, montate pe fundatie din befon clasa C16/20 cu dimensiunite 20x10cm.
Acolo unde este gard ot fundatie de beton trofuaruf se va executa pana la gard, fara a se
mai monta bordura (vezi planuri de situatie).

Cerinte geogrila cu rof de armare, prevenire si intarziere a aparitiel fisurifor:

- rezistenia la tractiune = min, 45 KN/m (masurata pe ambele directli - longitudinal
sf transversal);

- efongatia la rupere va ff cuprinsa intre 2 -3 %

- dimensiune ochiuri = min. 25 x 25mm;

- rezistenta la temperaluri ridicate = min. 180°C;

- 53 adere la straturile din mixtura asfaltica;

- 5a reziste la actiunea alcalifor.

Asigurarea scurgerif apelor pluviale
Pentru scurgerea apelor pluviale de pe suprafata drumului s-au proiectat pante

longitudinale si tranvsersale astfel incat acestea sa fie conduse catre elementele de
scurgere a apelor atat existente {rigole carosabile existente) dar si proiectate {rigole
carosabile noi).

Ca si elemente de scurgere a apelor au fost proiectate:

- rigofe cu capace carosabite prefabricate cu piscoturi (49x30x15cmy);

Pe amplasamentul lucrarilor, a fost prevazuta a se executa rigola cu capace
carosahile prefabricate pe o lungime cumulata de L = 65m {zona pich. 24 — 27 pe partea
stanga) executata pe substrat de nisip de Scm grosime. Elementul ,U" al rigolei se va
arma fie cu fier beton OB37 ®8mm si 8m conform extrasului de armatura fie cu plasa
sudata tip Buzau 100x100mm d=6mm {in limitele greutatii calculate si in acelesi conditii ce
calitate) si se va acoperi cu placute carosabile prefabricate (din beton vibropresat armat}
rezistente la inghet-dezghet si agenti de deszapezire. Placutele-€arosabile vor avea
dimensiunile 49 x 30 x 156m.

Clasele de expunere pentru betonul C25/30 utilizat la eXeebliaSaniipfor gereate si
rigolelor cu capace carosabile prefabricate va fi XC4, XF2.

Nota:
Este « obligatoriv ca dupa execularea lucrarilor, sisterngie 0e Or
apefor sa se rmentina in stare de funclionare prin curatiri si d b!matar' I
necesar, atat pe timpul lucrarifor cat si in timpul exploatarii.

Aducerea la cota a tuturor capacelor de utilitati exist

In vederea desfasurarii unui trafic in conditii de siguranta si confort, in proiget sunt
prinse si lucrarile necesare aducerii la cotele carosabilului proiectat a tuturor capacelor
caminelor de utilitati existente pe amplasament si a rasuflatorilor de gaze.

lL.a executie se va acorda o atentie deosebita tuturor utilitatilor existente in teren
{conducte de canalizare, conducte de alimentare cu apa, conducte de distributie gaze
nafurale, cabluri electrice si de telefonie, etc.). Pe zona refelelor de utilitati publice
sapatura se va executa cu atentie si numai manual.

La inceperea lucrarilior va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor
utilitatilor publice urbane, pentru localizarea exacta a acestora.

In urma proiectarii au rezultat a fi necesare a se ridica la nivel:

- capace caming sau gratare: N = 35 buc.
- rasuflatori gaze naturale: N =15 buc.
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Siguranta circulatief

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea
rutiera a punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontala, se vor realiza marcaje lengitudinale ce vor delimita
banzile de circutatie si marcaje transversale in zona trecerilor de pietoni.

Ca semnalizare verticala, se vor amplasa indicatoarale rutiere conform planurilor de
situatie intocmite. Acestea vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare
si informare si se vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Lucrari de marcaj si semnalizare se vor executa in canfarmitate cu SR 1848/1-7.

Toate materialele utilizate (vopsea de marcaj, indicatoare, etc.) vor fi agrementate
conform HG 766/1997 si vor fi insotite de certificate de calitate.

Sanatatea si securitatea muncii

Pentru prevenirea accidenielor de muncad se vor
urmatoarele:

- cunoagterea metedelor de munca;

- folosirea de unelte gi utilaje corespunzéatcare;

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala;

- s& vor marca pe teren prin plicuie avertizoare zoneleg

- intocmirea periodicd a instructajelor conform nomy
muncii;

- monitorizarea prognozelor metearclogice privind regi

- supraveghere $i contral.

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.

La inceputul i in perigada de medernizare a drumuriler, precum gi in oricare alt gen
de constructii, se va face instructajul obligatoriu tuturor celor care actioneaza in zona de
lucru, folosindu-se ca material de baza:

« “Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 - M.Of. 646/26 iulie 20086, cu
modificarile si completarile ulteripare;

+ “Hotararea Guvemului nr.1425/2006 {cu modificarile si completarile ulterioare) privind
aprobarea Normelor metodelogice de aplicare a Legii securitatii si sanatafii in munca
nr. 31972006 — publicata in M.Of. nr.882/30.10.20086"

s Hotararea Guvernului nr. 955/2010 pentru modificarea si completaraa Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatati in munca nr.
319/2006, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.425/20086;

e Hotardrea Guvemului nr. 300/2006 cu modificarile si completarile ultericare privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile ;

» Primul ajutor la locul accidentului;

HG 971/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind cerinte minime de
securitatea muncii pentru semnalizarea securitatii la locul de munca;

¢ Hotararea de Guvern nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special
de afectiuni dorsclombare;

o HG 1048/2006 privingd cerinte minime de securtatea muncii de ulilizare a
echipamentelor individuale de protectie 1a locul de munca,

s Instructiuni de semnalizare “Norme metodelogice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instifuire a restrictilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zana drumului public sifsau pentru protejarea drumului” aprobate cu Ordinul nr. 1112 /
411 al M.1.-M.T. { octombrie 2000,

s HG 1094/2006 privind cerinte minime de securitate si protectie privind locul de munca;

» Instructiuni proprii de securitate a muncii aie firmei constructoare.
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Muncitorii care lucreaza la executia lucrarifor din prezentul proigct vor purta veste
portocalii pentru prevenirea accidentelor de circulatie. Se va face instructajul prealabil
tuturor celor care actioneaza in zona de lucru in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

Masurile de protectie a muncii indicate prin normele de mai sus nu surit limitative,
ele vor fi completate la locurile de munca cu masuri specifice conditiilor de lucru.

Pe fioata perioada executiei |ucrarilor din prezentul proiect lucrarea va fi
semnalizata corespunzator. Se vor respecta Intocmai normele privind semnalizarea
santierelor si dirijarea corectd a circulatiel in zona de lucru prin plantarea de panouri gi
semnale luminoase de avertizare.

Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa
fie:

» performante si construite in conformitate cu HG 119/2000 (incepand cu data de
29.12.2009 intra in vigoare HG 1029/2008 privind conditile introducerii pe piata a
masinilor) care transpune Directiva 88/37/CE Siguranta masinilor si cu standardele
romane si europene aplicabile (de ex. seria SR EN 474, partile 1-11, “Masini de
terasament. Reguli de securitate)”

» mentinute in stare buna de functionare;

» Uutilizate in mod corect.

Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii si manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara. Santierul va fi dotat cu trusa medicala,
cu medicamente si echipamente pentru acordarea primului ajutor.

Intocmit, \
niel gxe Sheorghe
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CEPROCOR Proiect nr. 377 / 2024
5.C. CENTRUL DE PRGIECTARE Contract servicii nr. 2093 { 21.02.2024
S1 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

BREVIAR DE CALCUL

Dimensionarea sistemului rutier

Reabilitare drum comunal DC154 {str. Gazuluiv, sat
ll.

comuna Mosoaia, judetul Arges

2. LUlleree se va
executa pe zonele de larqiri & refacere carosabil degradat. Drumul are pre fa scurgerea
apeior provenite din precipitalii: sunt existente rigole cu placute carosabile dar si rigofe noi

proigciate.

Alcatuire sistem rutier:

Sistern rutier SR2 pe zonele de larairi si refacere carosabil dearadat (cu strat de beton

de ciment in aleatuire):

- 4cm strat uzura din BAPC 18 rul 50/70 (BAPG16);

- §ocm strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22 4)

- geogrila antifisura

- 20 cm strat beton de ciment clasa C16f20 / balast stabilizat cu ciment

- 20cm strat din agregate naturale (balast}

- pamant tip P5 (argila cafenie) conf. st. geo.

Stabifirea traficuiui de calcul
Traficul este exprimat in osii standard de 115 kN, echivalent vehiculelor care vor
circula pe drum. Osia standard de 115 kN prezinta urmatoarele caractaristici:
=» Sarcina pe rofile duble : 57.5 KN;
= Presiunea de contact : 0.625 Mpa;
< Raza supraf. circulare echivalente suprafetei de contact pneu-carosabil : 0.171 m.

Dimensionarea sistemului rutier propus s-a facut conform nommativ PD 177-2001
(Normativ pentru dimensionarea sisfemelor rutiere suple si semirigide — metoda analifica),
respectiv NP118-04 {Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide i suple pentru
strdzi) pentru un trafic de drumuri astfel:

+ conform expertiza tehnica intocmita, se apreciazé ¢é pe 0 pericadé de perspectiva de

10 ani {2024 — 2034), strada in discutie se incadreaza in clasa de trafic T3 mediu”,

traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere fiind de 0,3 ... 0,5 m.o.s. de

115KN ({milioane osii standard de 115KN)} respectiv trafic strazi corelat cu vehicule
grele echivalente (M.2.A. 50KN V.G. - ¢ medie Zilnica anuala de 70-110 vehicule
grele).

+ Pe peripada de perspectivd considerata = 10 ani

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumuiui
Tip pamant intalnit: P5
Tip climatic: 1)
Regim Hidrologic: favoarbil (conf. STAS 1709/2)
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Modul de elasticitate dinamic al pamantului — conf. tab. 2 si 3 — PD177-2001, studiu
geotehnic s expertiza tehnica intocmita de ing. Popescu A. Nicolae:
- pamant P5: E; = 70 Mpa, coef. Poisson m = 0,42

Modelarea sistemului rutier pentru calciiul automat

Determinare modul de elasticitate dinamic pentru straturile infericare de agregate
naturale (fundatie bafast):
- pamant P5: E, = 0.20 x h2% _ x £, = 0.20 X {200)™* x 70 = 152 MPa

Straturi de calcul pentru cu pamanturi de fundare tip P5:

Denumirea materialelor din strat Grosimea siratului (om) | E {(Mpa) L

Beton gsfaltic pt. strat de uzura 4 3600 0,35
Beton gsfaltic in strat de legatura G 3000 0,35
Strat din beten de ciment/balast stabilizat cu ciment 20 1000 0,25
Fundatie din balast 20 152 027
Parmant de fundare et [ 0,42

Verificarea sisfemului rutier fa solicitarea osiel standard
Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard implica calculul deformatiilor

specifice si al tensiunilor specifice in punciele ritice ate sistemului rutier, caracterizat printr-o
stare de solicitare maxima.

Rezuftatele acestui calcul prin introducerea datelor in programul ALIZE  surd
prezentate in tabelele urmatoare:

> pentru zona cu pamanturi e fundare P5

Criteriul: Valoarea (micradef.)
Dreformatia specifica de intinders la baza straturilor bitumincase, & 96,5
Deformatia specifica verticala de comprasiune |a nivelul patului drumului, &; 4481

Verificarea comportarii sub trafic a sistermnului rutfer
Verificarea comportari sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea
valorilor calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe baza
proprietatilor de comportare a materialelor.

Note de calcud:
&) Criterinl deformatici specifice de intindere admisibila Ia baza straturilor bitwminoase - Calculnt
ratel de degradare din oboseala (RDO) pentri:
= peniri pamanturi de fundare tip P5:
Ne = 0,3 — 0,5 m.o.5. [calcul se va face pentru Nc™* = 0,5 {m.o.s.}].
Madm = 24.5 x 108 x & 39 = 24.5 x 108 x 96,5397 = 32,40 (m.0.8.)

®DO =2 =22 = 0,02 < RDO,,, =090

MNagm 32,40
unde BDG = max. 0,20 pentru strazi

b) Criteriul deformatiel specifice verticale admisibile la nivelul terenulni de fundare pentru:
¥  pentru parmaninri de fundare tip P5:
£ S & adm
Ex udm =600 x NO28 = 0O x 0,5002% = 728,5 (microdef.)
£ Eaam > 448,10 microdef, < 728,5 microdef.
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Criterfts: ] Parametrof Valoarea
Criteriul deformatiei specifice de intinders admisibila la baza | Nagm (m.g.5.) 32,40
straturilor bitumincase: _ RDQ 0,02

RDO ROOsum REQ.4m ' 0,90
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelu! patului | g, {microdef } 95,5
drumului t — Y

€2 < Cxadm &7 adm {microdef.) '
CONCLUZIE :

in concluzie, sfructura rutiera propitsa verifica criteriile prevazute in normativul
de dimensionare NP 116-04, respectiv PD 177 — 2001 si poate prelua volumele de irafic
de calcul pe perioada de perspectiva de 10 ani.

Se anexeaza rezultatele tabelului rezumat de date ale calcului sutomat.

Dimensionare sistem rutier suplu
{pamant fundare tip P5) civp
TABEL REZUMAT DE DATE
Mumar de straturi © 5
Modulele de elsticitate sunt exprimate in *MPa” iar deformatiile in *microdef.”

FEI ST S EE R EEE R EEEF R LR R EFEEEEE R EFLEREERLFLEAEESSRF AR S SR F A SRS S RN S &
* DARMMETRES *+ Z  + EPSILGNT * SIGMAT + EDZILONE + gIGMRZ  +
i COUCHES = en m * microdef o+ en MPa * microdef 4 en MPa -
[EEFEE-EEERESEE RS A AL EEE R EEEEEREEELEEEREEERERLELELRELENESMESEERERLEESEEESE&EFESESSES]
* Hl= .04 Q0o+ 200.4 1% 1.447 1* =-107.7 1+ LEZR L
* E= 3500, £ .040 ¥ 64.3 1+ .EE8 1% 3.1 1+ .580 1+
* NII= .35 *® * * * w w
W w = OLLEE - - —F - - - - = L, W e mmmm——— o o asee-o Fommmner——r—— *
* Ha= .08 % .040 €4.3 1+ LE03 1+ E1.Z2 1+ L5801+
* B= 3000. 100+ -85.5 1% -_21% 1% 1%1.3 1+ L4211
% NU= .ag * * * ® * *
¥ oo —COLLEE-——-—%-—————- ho oo ¥ e e —mam S oo +
* Hiw .20 w100 -96.5 1% L0121+ 414.3 1+ .421 1+
* E= 1000. ¥ .300 v -229.8 1* -.2B3 1% 21z.2 1= L0710 1
* M= 25 * * & * * *
LI o ') 1 1) -4  JERES R Hm e - R L *
* Hi= .20 ¥ 300 *  -2%29 .8 1+ -.022 1+ 543.6 1% L0711 1#
* = 152. *+ .500 * -190.4 1% -.028 1%  303.0 1= 031 1%
+* NU= .2? X - * * + *
*___CDLLEE____* _______ S . R H o e e - . U ®
*» HE=TNFINTI # OO0 % -180.4 1 -.001 1% 448.1  1* L0510 1+
* RE= 74a. * ® * * * *
* NU: .4.2 & * * * L] w
[ EEIEEXEE L EEREE LRI AL EEE S EEEEFEER LR AR L EXAELEES NS SRR EEE R R EE R EEEEEEES NS R
* i8] * 55.35 mm/100 * R*D *
* R{ 1) * 272.5%3 m * 15106.41 m*mm/ 100 w
TR EE L EEE SRR RN EEEEREEEEEREREERE SR ELEEEREEEELELLEEELERELLERELLEEETE w28 R
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CEPROCOR Proiect nr. 377 / 2024

§.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2993 / 21.02.2024
S1 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. o

PITESTI - ARGES

BREVIAR DE CALCUL

Verificarea structurii rutiere la ing

Reabilitare drum comunal DC154 {str. Gazului}, s3
comuna Mogoaia, judetul Arges

Degradarile produse de inghet — dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:

P fenomenului de umflare neregulatd provocatd de acumularea apei si transformarea
acesteia In lentile sau fibre de gheat3 in pdmanturile sensibile |a inghet, situate pana
la adancimea de patrundere a inghetuiu;

P diminuari capacitdtii portante 2 pamantului de fundare in impul inghet — dezghetului
determinata de sporirea umiditaiii prin topirea lentilelor gi fibrelor de gheata.

Degradarile din timpul dezghetului s& produc cand exista simultan urméatoarele conditii:

F  pamant de fundare sensibil la inghet;

P temperaturi negative pe o durat® care s& permitd migrarea st acumularea apei Tn
pamantul de fundars,

P posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de Tnghet Tn pdmant {condiii hidrofogice
mediccre gi defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele in pericada de dezghet accentusaza producerga degradariler.
Gradul de asigurare la patrunderea Tnghetului in complexul rutier K, reprezintad raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He 5i adancimea de inghet In complexul rutier — zo.

H
K=—
Z

Zor critic se stabileste prin adéugarea la adancimez de inghet in pdmantul de fundare (z) unui
spor al adancimii de Thghet Az {determinat de capacitatea de transmitere a calduri a straturilor
structurii rutiere ) Az=Hszp-Ha,

In confarmitate cu prevederile STAS-ulul 1709/1-20 zona comunei Moscaia (aflata in imediata
apropiere a localitatii Pitesti) se afla in tipul climateric ! { fig.2 - STAS 1709/1-80) cu |y = 0...20, zona
studiata aflandu-se in ,Zzona calda”. Indicele de inghet pentru zona Pitesti | judetul Arges, este:

- P = 435°C % Zile (pentru sistem rutier “rigid” si indiferent de clasa de trafic);

[330 oa= 378°C x zile (pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic greu si foarte greu);
1590 ed = 318°C x zile {pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic mediu, user si foarte
usor).

Pamantul din patul drumului se incadreaza la categoria PS5 — foarte sensibile la inghet
{argila cafenie) {conform studiu geotehnic).

Adancimea de inghet in complexul rutier Z.- se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un
spor al adancimif de inghet AZ, si s& calculeaza cu relatia:

=7+ A7 {cm)

Adancimea de Tnghet in paméantul de fundatie (Z), se calculeazd confarm STAS 1708/1-90,
pentru o zond incadratd la tipul climatic “lI' cu indicele de umiditate Thorntwaite {Im 0...20), cu
conditii hidrologice defavorabite, cu un indice de inghef lne™=378, {In "Cx zile} - Pitegti, in cazul
unui sistem rutier suplu este:

- argila cafenie - P5- Z = 57 e {of. curba 10 din STAS 1709/1-890%)

Sporul de adancime AZ va fi caloulat de catre proiectant in functie de dimensiunile sistemului
rutier proiectat.

hmie:ta nt: 5.C. Cenlrii do Profectare sl Conswitants Rutiera 5.A.L. Pitesti



Grosimes echivalenta a sistemului rutier se calculeaza cu relatia:

He= Sk 7e,
i-1

ir care: hi = grosimea stratului rutisr luat in caleul {om);
¢: = coef. de echivalare a caparitatil de transmitere & caldurii specifice fiecarui matenial;
n = nr. de straturi din materiale rezistente 1 inghet-dezghet.
Cafculul se considera pe DC154 (sfr. Garufil pentru structura ruliera ce se va execufa pe
zonele de farqiri sf refacere carpsabil degradat, Drurmuf are prevazuta scurgerea apelor provenife din

precipitathi; sunf existente rigole cu placute carpsabite dar si rigofe noi projectale.
Tiniand conmt de datele studiului geotehnic precum si de sistemul rutier propus pentru

realizarea infrastructurii drumului, in calculul de verificare structura rutiera la inghet se va avea in
vedere urmatoarele straturi;

Sistem rutier SR2 pe zonele de largin si refacere carosabil degradat (cu-stfatde_beton da
ciment in alcatuire):

- dem sirat uzura din BAPC 18 rul 50/70 (BAPCA1G),
- Bom strat de legatura BADPC 22 .4 leg 50/70 {BADPC22.4}
- geogrila antifisura
- 20 om strat beton de ciment clasa C16/20 {sau ballast stabilizat U &ment
- 20c¢m strat din agregats naturale {balast)
- pamant tip P5 {argila cafenie) conf. st. geo.

in tabeil urmatear sunt prezentate caracteristicile structurii rutiers froic
largiri si refacere carasabil degradat si capacitatea acesteia de rezistentd la | Tt i

Tabel centralizator pentru verificarea structurilor rutiere la inghet-dezghet STAS 1709/1-2/90
pentru pamant P5 {argila cafenie), pamant sensibil la inghet Z = 57 am {cf. STAS 1708/1-90 si studiu
geotshrnich:

Alcatuirea structurii COEF STRUCTURA RUTIERA
rutiere ) NERIGIDA
TERM. = - -1
lct) Hs-tr, HE
| fem] | fem] |
1. | Beton asfaltic pt. strat de uzura | 650 | 4 2,00
2. | Beton asfaltic pentru strat de legatura 0,60 | 8 g 3.60 |
3. Strat din beton de ciment .45 20 8,00
4. | Strat fundatie din balast 0.85 20 | 17,00
TOTAL ‘ 50,60 i 31,60
Az=Ha - He [cm] - 50,00 — 31,60 = 18,40
Zor=zZ + Az [cm] - 57 + 18,40 = 7540
H
K === - 31,60 / 75,40 = 0,42
Z, i
Ksamisien {pamanturl foarte sensibiie la inghet i | 0.0
conform STAS1709/2/90) o '
Rezistenta la inghet-dezghet DA
(verificare K > Kadmision ) - (0,42 > 0,30)

EOREIUZE ;

In urma verlficarii la inghet- dezghet a structurii rutiere propuse pe zonefe de
largiri si refaceri carosabif degradat, a rezultat ca aceasta rezista pentru pamanturi

P5 (0,42 > 0,30).
S.C. CENTRUL DIM 81 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L

i sy \mEsileks Gheorghe

Prm-m;a nt 5. Cantryl de Proiectare si Cohsultanta Rutlera 5 R4, Pitesti



| larginfrefaceri zone degradate si a trotuarelor.

CEPROCOR
$.C. CENTRUL DE PROIECTARE VIZAT |.S.C.
S| CONSULTANTA RUTIERA S5.R.L.
PITESTI - ARGES

PROGRAM PENTRU CONTROLLUL CALITATII
LUCRARILOR LA OBIECTIVUL

PROIECT NR. 377 / 2024
"Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazi
gsat Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arg E ] ]
COMUNA MOS0AIA reprezentata prin diriginte de santier ...

3.C. CEPRCQCOR S R L. reprezentata prin ing. Alexe Gheargh

.0 e s e, N calitate de antreprenor gené lcy

Legea nr.10/1985 cu modificarile si completarile ulterioare si normativele tehnice in vigoare, stabilim

de comun acord prezentul program pentru contrelul calitatii lucrarilor:

. Dacumentul

Nr:' Lucrari care s contraleaza gare se Cine participa | Nr. si data actului
ki | incheie
o] B B 1 2 | 3 | 4
| 1 !Predglrea amplasamentului. - . PV ‘ B.E.P. —
| 2. | Trasarea / pichetarea lucrarilor. . PYT. BE. | 1
3. | Verificare suprafata frezata. . P¥RC. B.EP.

i Verificarea fundatiel din balast pe zona de] PVRC. BEF.
[ | larginifrefaceri zone degradate si a trotuarelor. ‘

Verficarea stratului de baza pe zona de | PYRC. BEF.

Verificare executie strat de legatura (blnder}
6.  BADPC224 leg 5070 pe zona de largirifrefacen | PV R.C+F.D B.E.R..
| zone degradate la carasabil

| 7 Verificare executie strat de uzura BAPG16 rul 50/70 | B ,u, R C BEP
_ | la carosabil si pavaj |a parcari si frotuare. [ :
8. Verificare montare borduri si rigole scurgere ape F' VRC BEPD
: | (materiale si executie). [
g Verificarea aducerii Ia cola a caminelor de vizitare si | PVRC | BEF.
| a rasuflatorilor de gaze. | . |
10. | Receptia Ja terminarea lucrarlcr. | P.‘u’,R.T.L. | Comisie+invitati |
| 11. | Receptiafinala, | PVRF. | Comisie+invitat
NOTA.:

1.Antreprenorul va anunta in scris, in timp il (o 48 ore inainte), factorii inkeresati pentru participares la verficare.

2 Prescurtarile foloslte it program au urmatearele intelesuri:

P, = proces verbal, PV.T. = proces verbal de trasare; PV.R.C. = praces verbal de receplie calitativa; PV L A=
proces verbal de |ucrarl ascunse; PR T.L.= proces verbal de receptie |a terminarea lucrarilor; P.V.R.F = procas verhal
de receptie finala; 8 = bensficiar, E = executanl (antreprenctl; P = proiactant; £.0. = faza determinants; 1 = Inspeclia de
Stat pentru calitatea in consbuctii,

BENEFICIAR, ANTREPRENOR GEMERAL,

COMUNA MOSOAIRA L o P EEDROTTO R




CEPRODCOR Proiect nr. 377 { 2024
8.C. CENTRUL DE FROIECTARE Contract servicii nr. 2993 /1 21.02.2024
S1 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

INSTRUCTIUNI PRIVIND URMARIREA COMPORTARH
N TIMP A CONSTRUCTIEI

Prezentele instructiuni s-au elaborat avand 1a baza prew
privind calitatea constructilor si ale regulamentului privind ur
exploatare, interventiile in timp i postutilizarea constructiilor, aprobat prir
766/1997; Normativ indicativ P 130 — 1999 "Normativ privind urmarrea comportarii in
timp a constructiilor”.

Urmarirea comportarii in timp 2 instalatilor si constructiilor se desfasocara pe
toata perioada de viata a constructiei incepand cu executia ei si este o activitate
sistematica de culegere si valorificare {prin modalitati de interpretare, averlizare sau
alarmare, prevenirea avariilor) a informatiilor rezultate din observare si masuratori
asupra unor fenomene si marimi ce caracterizeaza proprietatile constructiilor si
intalatiilor in procesul de interactiune cu mediul ambiant si tehnologic.

Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructilor se
executa in vederea satisfaceni prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistenta,
stabilitate si durabilitate ale constructiilor cat si ale celorlalte cerinte esentiale.

Pentru lucrarile precizate in documentatia tehnica se propune organizarea
activitatii de urmarire & compertarii in timp prin examinare directa sau cu mijlcace de
masurare specifice.

Supravegherea curenta a starni tehnice are ca obiect depistarea si semnalizarea
in faza incipienta a situatiilor care pericliteaza durabilitatea si siguranta in exploatare in
vederea |uarii din timp 2 masurilor de interventie necesara.

Se vor umari in mod special umatoarele aspecte :

- Planeitatea parlii carosabile;

- Aparitia de fisuri sau crapaturi ale partii carcsabile - la aparitia acestora se

vor lua imediat masun de colmatare th vedersa impiedicarii infiltratiilor
provenite din apele pluviale in sistemul rutier, cu consecinte grave n special

n pericadele de inghet si dezghet.

Instagtiunl priving urmariraa compartani in limp @ constructilor



- Starea elementelor de scurgere a apelor pluviale (rigole, etc). Acestea vor
trebui curatate periodic pentru a se preveni colmatarea.

- Starea bordurilor de incadrare si a pavelelor de la trotuare si parcaje.

- Starea panourilor de semnalizare si presemnalizare (eventualele lipsuri,
murdariri care le fac neobservabile, degradari, exfolieri, etc). Tn cazul
constatarii de deficiente se vor lua urgent masuri de remediere, inlocuire sal
completarg, dupa caz.

- Starea marcajelor orizentale, urmarindu-se ca acestea sa fie in permanenta
vizibile Tn special pe timp de noapte si pericade de iarna.

- Alte date referitoare la exploatarea corespunzatoare in conditii de siguranta
circulatiei rutiere sau pistonale.

Respensabilii cu efectuarea inspectiilor, din partea Beneficiarului, vor congemna

constatarile si concluziile in registruf de revizii tehnice.

Se va convoca comisie, in mod exceptional, in cazul unor evenimente

deosebite cum ar fi :

« Cutremure cu grad de seismicitate mare;

+ Explozii, inundatii, viiturf,

« Dupa efectuarsa unui transport greu (autorizat sau neautorizat};

*Constatarea unor delericrari grave (tasarl evidente ale structurilor de

rezistenta),

« Aparitia unor deformatii vizibile care ar putea perichita structurile de rezistenta;

Prezentele instruciiuni scrise ale proiectantului se vor ataga la cartea

tehnica a construciiei, prin grija beneficiarului sau a up#atl, de. exploaare a

constructie .

ing. Raduyt

{reidructiunl privlred urmagiraa corportasi in imp a8 canstructilor



CEPROCOR Proiect nr. 377 { 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr, 2993 / 21.02.2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI —- ARGES

STABILIREA CATECGORIEI DE IMPORTANT

Categoria de importantd a fost stabilitd conform Regulames
din 2.10.1985 "Metodalogie de stabilire a categoriel de importanta a CGEEdlS

Facterii determinanti care au stat |a baza stabilirii categoriei de | =

1. Imporianta vitala.

2. Importanta social-economicé si culturala.

3. Implicarea economica.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare { existenta ).

5. Necesitatea adaptarii la condijile locale de teren $i de mediu.

6. Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avui Tn vedere cate trei criterii asociate,
a céror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr. | Factorul determinant - Critentile asociate
crt. k (n) ] P(n) p (i) pG) | pdib
1. 1 | 2 3 1 I 1
L2 1 2 2 2 2
3. 1 1 0 0 2
4. 1 3 4 3 2
| 5 | 1 3 4 3 -2
6 | 1 3 4 == o B
Total | - 14(6<14<17) il -
- Categoria de importan{i C - normali
Catedcria de importantd a constructisi Punciai
Excepticnala A > 30
Deosehitd B 18 - 29
Narmala C 6-17
Redusa (D) <5

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulet:
P(n) = k{n)x Z p{i} / n(i)

Rezuitd o incadrare a constructiel in categoria de importanyd novmalii ( C ).

intocmit,
ing. Radu Daniel




S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.

. Reabilitare drum comunal DC154 [str. Gazului), sat Smeura, comuna Mosoaia, judetul Arges”

ANTEMASURATOAREA LUCRARILOR

Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII u.rM. | Cantitate
cr.
0 1 2 3 4

1. TERASAMENTE

Pichetare detaliata traseu: L = 0,808 Km
1 TSG 01 AL[5] | Pichetarea detaliata a traseului:
- L =808m/1000 = 0,808 Km
Art.1 —T5G 01 Al [5] - Pichetarea detaliate a trasewlui drumofui, UM
= Km - contine:

s 13211 Topogral cal, |: 10,32790 orafKm
» 10721 - Dulgher constructii cat. 11 10,38790 orefKm
» 1143 - Statie totala: 9,99941 oreffm
* 2058938 — Tarusi lemn/metal 99,99 buc/Km Km 0,808
Taiere cu discul: L = 622m
b DCOaBl Taiere cumasina cu dise diamantat la drumuri {se da in zona de inceput m 622

si sfarsit profect pentru racordares la imbracamintea existenta + la

strazile existente, pentru executia rigolei carosabile {doar zona ce

traverseaza drurmul), pentru executie trotuare si schimbare/mortare

bordura, in drept accese, zona de utilitati din carosabil caming + gaze
naturale}

= Leratat = (6,50m + 5,50m + 5m + 10m + 7m) + (7,50m x 2p] +

{130m + 40m + 50m + 10m) + [Bm + 6m + 20m + 13,5m + 4m +

1,5m + 2ri+ 14 + 10m + 15m + 8m} + 35buc x 1,50m x4 laturi

+ 15huc x 0,4m x4 laturi = 34m + 15m + 230m + 10%m + 210m

+24m = 622m
pesfacere borduri de incadrare carosabil si trotuare: L = 1155m
1 DG 04 Bl Desfacerea bordurflor existente pe dir. lucrarilor

- Borduri mari: 10m + 370m + 7m + 13m + 63m + 26m + 6m +
8m + 36m + 437m + 1089m = 1085m
= Borduri mici: 70m
Total = 1155m m 1155
2 TRI1AAQ1FL Incarcarea moluzului rezuftat din desfaceri borduri in auto
- Borduri mari={0,045mc+0,05me} x 1085m x 2 4t/me=247,38 1
- Borduri mici=(0,015mc+0,02mel x 70m x 2,40t/mc =583 ¢

Total = 253,26t t 253,26
3 TRAQI A.... Transportul maluzului rezultat a3 D= ... km
- Confart.2=253,261 t 253,26

Spargerl betoane: V¥ = 107 mc
1 DG 06 Bl Spargerea si desfacerea imbracamintilor existente pe dir. lucrarilgr.
- parcare dreapta Km{+000-KmO0+058= 320mp x 0,15m = 48me
- de la refacere trotuare si accese existente = {166mp + 25mp +
10mp + 80mp + 70mp + 10m x 0.40m + 100m x 0,40m) x 0,15m
= 395mp ¥ 4,15m = 5%mc
Total=107mc mc 107




2

[ 2 | TRI1AADICL | Incarcarea meluzului rezultat in auta
i - Confart.l=107 mcx 2,40 tfm_l:_: 256,801 t 256,80
i 3 TRAQL A..... Transportul moluzului rezultat in afara lucrarifla D= ... km
-  Confart.2 =256,80t t 256,80
| Sapatura: V = 334 mc 5
1 TsCO2 D01 Sapatura cu excavatorul pe pnewri teren cat. 2 cu descarcare in auto, i
Se da in procent $0% mecanic:
- zona largiri sf refacere carosabit degradat = 300mp » 0,40m =
200mec
- zona refacere parcare stanga KmO+00-km+058 = 320mp x
0,15m = 48mc
- zona refacere trotuare + accese = 300mp x 0,15m = 45mc
- pentru montare borduri = 1250m % 0,30m x 0,10m + 140m x
0,20m x 0,10m = 38me + 2mec = 41mc 100
Total = 334 mc x 90% =301 _mcfl[][] |  me 3,01
2 TsA 02 Bl Sapatura manuala de pamant in spatii limitate in teren mijlociv pentru '
aducerea |z cota a sapaturii mecanice. Se da in procent 10% manual.
- Conf.art. 1= 334,00 mc - 301,00 mc = 33 me | mc 33 |
3 TsC 35 B32 Incarcare pamant rezultat in auto cu incarcator frental pe pneuri, ;
confart.? {se da pentru 90% din cantitate) 100
| - 33me x 90% = 30mc /100 me 0,30
4 TRILAAD2C3 | Incarcarea manuala a pamantului in auto, confart. 2 [se da pentru
restul din cantitate adica 10%):
- 33,00me—30,00me =3 mex 1,80 t{imec=5401 t 5,40
5 TRAOLA...P | Transpertul pamantului rezultat din sapaturacuautola D=, km
- Conf art. 1 si 2 = 301mc + 33,00me = 334me x 1,80 t/mc =
601,20t — pamant rezultat din sapatura ' ot 601,20
[ 3521 Excavator pe pneuri (buldoexcavator] pentru imprastiere pamant '
rezudtat din sapatura in depoazit.
- ¢f. art. 1si 2 = 301mc + 33,00mc = 334mc /100
| - 3,34 smcx 2 orefsmc ¥ 100% spor = 13,40 ore ore 13,40
Pregatire teren de fundare zona carosabil + parcari + trotuare: § = 1523 mp
1 | TsED1Al Mivelare manuala a teren, si platf. Se da pt. zona de largiri si refaceri | 100 15,23
carosabil degradat, |a refacere parcare si pe zona de trotuare dupa mp
efectuarea operatillor de spargeri imbracaminti existenta si sapaturi
- pe zanele de largir si refacere carosabil degradat = 500mp
- la reabilitare/reamenajare parcare stanga kKmO+000 -
KmQ+058 = 320mp
- refacere trotuare si accese = 300mp
- sub borgurile prefabricate mari si mici = 1250m x 0,30m +
140m x 4,20m = 403mp |
TOTAL = 1523 mp / 100
2 | TsDO7C1 Compactarea cu rulou compresor de 10-12t pe zona de refacere | 1060 0,59
carosabil degradat + pe zona de refacere parcare ing
| - 90m ¥ 3m + 320mp = 590mp x 0,10m = 59mc¢ / 100
3 | TsDOS5Bl Compactare terasament cu mai mecanic. 5e da pe zona de largiri | 100 1
| carosabil, la zona de trotuare si accese, sub borduri, mc
| - largiri carasabil = 230mp
| - refacere trotuare si accese = 300mp
I - sub bordurile prefabricate mari si mici = 1250m x 0.30m +
' 140m x 0.20m = 403mp
Total = 333mp x 0,05m x 2 operatiune/compactare = 93,30mc /100
Decapare/frezare mikturi asfaltice existente: 5 = 2620mp
1 | DGOs AL Frezarea mecanica a imbrac. asfaltice cu gr. var, 2+8cm. Se fa in calcul
{asimitat] o frezare medie de Scm. Se da intre KmQ+385 + Km+308
- 5=1365mp + 360mp + B95mp = 2620mp mp 2620




3

NOTA: Art.1 — DG 05 Al (asimilat) - Frezarea mecanica o imbroc.
asfaitice cu gr. medle de 5 cm - contine:
¢  NMBO19921 - Muncitor deservire constroctii-montaj cat.2; 3 x
0,01 ore/mp = 0,03 ore/mp

1

DB 13 B1

pentru zonele de largiri si refacere carosabil degradat

- SD0mpx006mx240t/mc=72t

2 AUT3666 Freza pentru asfalt
Calcul norma: 2620mp x 0,05m x 0,20 hfimc = 26,20 h
26,20h : 2620mp = 0,01 hfmp
- 2620 mp x 0,01 orefmp = 26,20 are are 26,20
3 TRAOQLA..... Transportul materialului rezultat din frezare la d = ....km
| - Confartl: 2620mp x 0,05m x 2,3t/ mc = 314,40 t mat. frezat ! t 314,40
4 TRAQ4A..... Transport utilaje: freza pentru asfalt (13.5t) '
- 13,50t ¥ 2 curse [dus-intors trailer pentru inceput lucrare
frezare} x 1 utilaj x 2 curse {dus-intors trailer dupa terminare
| frezare pt. preluare freza} =54 t t 54
2. INFRASTRUCTURA + SUPRASTRUCTURA DRUM
Ltrat balast: V = 100 m¢
1 DA D6 Bl Strat de agregate naturale — balast —asternere mecanica 75% .
- pe ronele de largiri si refacere carosabil degradat = 500mp x
(,20m = 100mec x 75% = 75 me mc 75
2 DA DS Al strat de agregate naturale — balast —asternere manuala 25%
- 100,00 me— 75,00 me = 30 me mg 25
3 TRA QL A, ... Transpoertul rutier al balastului cu autobasculanta-D=..... km
- Confart. 15 2 = 100 m¢ % 1,70 t/mc x 1,311 {consum norma
DADGBL si DADBAL) = 222 87 t t 222,87
4 TRAQSA,...... Transport tehnologic - apa - tu autocisterna la d =... km
- CR1si2:100me X 0,222 mefme=2220me x 1 tfmc= 23,201 1 23,20
Strat de baza din beton C16/20 de 20cm grosime: 5 = 500mp
1 A 14 Al Fundatie din beton de ciment la strazi, alei si platforme carosabile. Se
da ca strat de baza in zona de casete silareiri carosahil
. - 500mp % Q,20m = 100mc mc 100
I 2 Cod procurare | Procurare beton C16/20 {echivalent B250) din statii fixe
. C16/20 - {onfart.l = 100 mex 1,008 = 101 mc mc 101
3 TRADE A.... | Transportul betonuluicuauto lad= ... km
- Confart.2=1001mcx 2,5 t/me=252,501 1 25,50
|- 4 TRAOS A...... Transpart tehnalogic - apa - cu autacisterna lad =..km
| - Confart.1l: 100me ¥ 0,315me/me {(consum norma DA1441) =
31,50 mcx 1t/me=31501 t 31,50
5 TRACL A..... Transportul rutier nisip cu autobasculanta-D=..... km I
- Confart.l=100 mex 1,65 t/me x 0,096me/me {consum nerma |
- DA14AL)= 15,84t |t 15,84
Curatire strat suport: § = 5310 mp e T
1 DB Ol Bl Curatire strat suport inved. aplicarii unui strat de asfalt. mp ENRA)
- zona de casete silargiri carosabil {inainte de binder) = 500mp
- reabilitare carosabil str. Gazului {inainte de uzura) = 4810mp
Total = 5310 mp
Amersare strat support : § = 4A810mp
1 DB 02 D1 Amarsarea suprafetelor cu emulsie cationica {se da pe stratul suport,
inainte de asternerea stratului de uzura) 100
|- 4810mpx1op=4810mp/ 100 B mp 45,10
2 TRAQS A, Transport rutier emulsie cu autocisterna la d=...lem
- 4B, 10 smp x 0,0455 t/smp [consum norma DBO2D1) = 2,20t -
| _ emulsie cationica i 2,20
| Asternere strat de binder BADPC22.4 |leg 50/70: § = 500mp,G=781 i
Strat de binder executat la cald cu asternere mecanica (50%). Se da t EHAH
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|

- R00mpx001t/mp= S.h t - prel. deniv. pe beton,
Total=77 1 x 50% = 38,50 ¢

2 DB 13 Al Strat de binder executat |3 cald cu asternere manuala [50%): 1 38,50
l - 77,00t-3850t=38,50t
3 | Cod procurare | Procurare binder BADPC 22.4 leg 50/70 (cu agregate naturale de t 78
BADPC22.4 balastiera prelucrate prin concasare si sortare):
I . - Confart.1si2=77tx1,003 =75t
| 4 | TRAO1A..... Transportul rutier ai asfaltuluila 0= ... km.
- Conf.art. 3 = 78 t— binder BADPC 22,4 leg 50/70 t 78
Geogrila cu rol de armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri: $ = 500mp
1 | DpAa17Al Acoperirea suprafetelor cu geogrila cu rol de armare, prevenire s mp 500
fasimilat) intarziere aparitie fisuri,
-100% -Mat. | 5S¢ scad/sterg din articol toate materialele:
| sﬁeer,rila = 500mp
2 2601886 Pracur. geogrila cu rol de armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri. mp 550
(cod - 500 mpx 1,10 {consum norma DA17A1) = 550 mp
procurare} Corocteristici geagrita cu rof de armare, prevenire st intarziere aparitie fisurf:
»  rezstenta la tractiune = min. 45 KN/m (masurata pe ambele directii
- longitudinal si transversal);
« olongatia larupere vafl cuprinsaintre 2 -3 %
e dimensiune occhiuri = min, 25mm % 25mm;
»  rezistenta la ternperaturi ridicate = min, 120°C;
* saadere |3 straturile din mixtura asfaltica;
* 33 reziste la actiunea alealilor
3 TRAO1A..... Transportul rutier materizle - geogrila
~ Conf.art.2: 250mp x 0,0003 t/mp=0,171 t 0,17
Asternera BAPC16 rul 50/70 cu grosimea de 4cm: 5 = 4810mp, G =579t
1 DB 16 H1 Imbracaminte beton asfaltic executat la cald cu asternere mecanica
o0%, gr. 4 cm. 5& da pentru;
- reabilitare carosahbil str. Gazului (DC154) = 4510mp
Total = 4810mp x 90% = 4329 mp mp 4329
2 DB 16 D1 Imbracaminte beton asfaltic executat 1a cald cu asternere manuala
10%, gr. 4 cm.
- A8310mp x 10% = 481 mp __ mp 481
3 | Codprocurare | Procurare beton asfaftic BAPC16 rul 50/70 {cu agregate naturale de
BAPC1O cariera prelucrate prin concasare si sortare);
- 4310mpx 004 mx240tfme=461,761
= 4810mp x 001 mx 2,40 t/mc = 155,44 t
Total = 577,201 % 1,003 = 575 ¢ t 579
a TRAGMA..... Transpartul rutier at asfaltuluila B = ... km.
- Conf art. 3 =579 1 — uzura BAPCLG rul 50/70 t 579
3. TROTUARE
| Strat balast 15¢m zona trotuare: V = 27 me X
1 | DAOBBl Strat de agregate naturale — balast — asternere mecanica 0% .
- refacere trotuare si agcese = 300mp x 0,15m = 45me
Total = 45me x 60% =27 m¢ B mc 27
2 | Dpaosal Strat de agregate naturale — balast — asternare manuala 40%
l - A500mc=-2700 mc=18 mc e 18
3 | TRAOLA... | Transportul rutier al balastului cu autobasculanta-D=_.... km
| - Confare. 13i2=45m¢x 1,70 tf/mc x 1,311 {consum norma
| ~ DAOEB1 si DAOGAL] = 100,30 t t 100,30
4 TRADS A ... | Transport tehnologic - apa - cu autocisterna la d=..km
I | - CFlsiZ2:ARmex 0,232 me/me=104d mox 1 t/me=10.44 ¢ t 10,44
Strat de haza din beton €16/20 de 10cm gresime: 5 = 300myp
1 cantal Turnare beton simplu clasa C16/20 ca strat de baza in zona refacerilor
de trotuare si accese mc 31,50
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refacere trotuare noi, inclusiv zona accese = 300 mp
Total = 300mp x £,10m = 30mc x 1,05 spor pierdere = 31,50 mc

2 Cod procurare | Procurare beton C16/20{B 250) din statn fixe
C16/20 - Confart.l=31,50mc mc 31,50
3 TRAQS A.... Transportul betonului cu auts lad= ... km
- Confart.2=3150¢mcx25t/mc=78,751 t 78,75
4 TRAQS A...... Transport tehnologic - apa - cu autocisterna lad =...km
- Confart.1: 31,50me 2 0,12 mef/me (consum norma CAOLAL) =
3,78mcx 1t/mc=3781 it | 378
Plasa sudata tip Buzau D6mm in drept accese proprietati: 5 = 100mp
1 Cod procurare | Procurare plasa sudata cu ochiuri de 100x100mam si gr. de & mm pe
plasa sudata | trotuare pe directia acceselor in proprietati (STAS 438/3-2012 si 5R
D6 438/4-2012). Se amplaseaza pe o singura directie.
- 100mp x 4,50 kg/mp = 450 kg kg 450
2 PDO1AL Montare armaturi (plasa sudata) — pe trotuar, in dreptul acceselor. kg 450
i - Conf, art. 1=450kg -
3 TRADZA..... Transportul materialelor {plasa sudata) d = ....km. i 0,45
- Conf art.1 =450 kg/1000=0,451
4 TRB 05 B21 Transportul materialelor incomode prin purtare directa o = 10m -
plasa sudata pentru montare pe directia acceselor spre proprietati i 0,45
l - Conf.art, 1 =450 kg/1000= 0,451
Pavaj pietonal din pavele cu grosimea de 6om: 5 = 300 mp. Articolul contine st nisipul pentru pozare pavele.
| 1 DDOZ AL[1] | ARTICOL ASIMILAT: Pava] din pavele cu gr. de & cm. SE STERGE DIN
{asimilat} ARTICOL £ODUL 2205252-FAVELE MORMALE RGC|I ERUPTIVE TIP
TRAMSILVANEAN
- refacere trotuare noi, inclusiv zona accese = 300 mp mp 303
? | Cod procurare | Procurare pavele noicu grosimea de 6om, autoblocante. CULOAREA SE
pavele WA STABILI CU BENEFICIARUL. Se da doar pentru zona trotuarelor si
acceselor noi.
- 300mp mp 300
3 TRAQZ2 A... | Transport pavele cu autocamionul pedist. D= ...Km t 43,20
- Confart, 1= 300mp x 0,06m x 2,40 t/mc = 43,20
4 TRAQLA... Transport rutier materiale — nisip pentru pozare pavele - D=_km
- cronfart. 1 = 300 mp  x 0,116 mc/mp {consum norma
DOO2A1) ¥ 1,65 tfmc = 57,42 ¢ t 57,42
5 TRE 01 {12 Transport nisip cu roaba pe d = 20 m. 52 da pentru 50% din cantitate. t 28,71
- confart. 1: 300 mp 0,116 mc/mp [cansum norma DDO2AT] x
- 1,65 tfmc= 57,42 t x 50% = 28,71 { |
Strat nisip 1cm grosime pentru umplerea resturilor dintre pavele: V=3 mc et
1 | DADSA2 Strat de agr.naturale — nisip pt. umplere rosturi — asternere manuala |
- refacere trotuare noi, inclusiy zona accese = 300 mp
_ Total = 300mp % 0,01m = 3,00mc me 3
2 TRAODLA.... Transport rutier nisip cu autobasculanta-D=..... km
- Confart.l =3mcx 165t/mex 1,311 = 6,50t 1 6,50
3 TREO1B1Z Transport nisip cu roaba pe d = 20 m. 5e da pentru 50% din cantitate. t 3,25
- - 3mex1,65t/mex1,311=6,50tx 50% =325t -
4, REABILITARE PARCARE
Strat balast: ¥ = 64 mc
1 DA 0GBl Strat de agregate naturale — balast — asternere mecanica 75% .
- reabilitarefreamenajare parcare stanga Km+000 — KmH-058
=320mp x 0,20m = 64mc
Total = 84mcx 75% =48 mc
— mc 48
2 DA OB Al Strat de agregate naturale ~ balast — asternere manuala 25%
- B4,00mc=48,00 mc=16 me
me 14
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3 TRA 01 A..... Transportul rutier al balastului cu autobasculanta-D=..... km !
- Confart. 1si 2 = 64 mc x 1,70 t/mc x 1,311 (consum ngrma
DAOGE1 si DADEAL] = 142,64 © t 142,64
4 TRA DS A...... Transport tehnologic - apa - cu autocisterna la d =...km
| - CRlsi2:64mcx 0,232 me/me= 14,85 mex 1 t/me= 14,85 ¢ | t 14,85
| Strat de baza din beton C16/20 de 12cm grosime: ¥ = 39 me
1 CADLAL Turnare beton clasa C16/20 cu grosimea de 12cm la straz, alei si
platforme carosabile
- reabiltarefreamenajare parcare stanga Km+000 — KmQ+058 =
! 320mp x 0,12m = 38,40mc me 38,40
2 Cod procurare | Procurare beton C16/20 (echivalent B250) din statii fixe
C16/20 Confart.1=3840 mcx 1,008 = 39 mc mg 39
3 TRADBA ... Transportul betonulul cu autobetoniera la D=....... t 47,50
confart, 2: 3% mc x 2,5 tfme = 97,50t ]
4 TRADS A...... Transpert tehnologic - apa - cu autocisterna lad =...km
- Conf.art.l: 38,40me ¥ 0,12 me/me {consum norma CADLAL) =
460mcxit/me=460t t 4,60 |
Pavaj parcare cu pavele cu grasimea de 8cm: § = 320 mp. Articolul contine si nisipul pentru pozare pavele.
1 DD 02 Al ARTICOL ASIMILAT: Pavaj din pavele cu gr. de & em. BE 5TERGE DIN
fasimiat) ARTICOL CODUL 2205252-PAVELE NORMALE ROC| ERUPTIVE TP
TRANSILVANEAN
- reabilitare/reamenajare  parcare  dreapta  KmO+000 —
KmO+058 = 320mp mp 320
2 | Cod progurare | Procurare pavele noi cu grosimea de 8cm, autoblocante. culpare gri.
pavelegri | - 310mp mp 310
3 | Cod procurare | Procurare pavele noi cu grosimea de Scrn, autoblocante. culoare rosu
payele rosii - 20 kind x 5mflimie ®x 0,10m = 10mp mp 10
4 TRAOZ A.... | Transport pavele cu autocamionuf pedist. D = ....Km t | 6144
| - {Confart. 1= 320mpx0,08m x 2,40 t/mc = 61,44 {
5 TRADL A... Transport rutier materiale — nisip pentru pozare pavels - D=_.km
- confart. 1 =320 mp x 0,116 mc/mp {consurn norma DDOZAL] |
| x 1,65 t/me = 61,25 61,25
G TRB (1 C12 Transport nisip cu roaba pe d = 20 m. 52 da pentru 50% din cantitate, 30,63
- confart. 1:320mp x 0,116 me/mp [consum norma DDO2AL)
[ , x 1,65 t/me = 61,25 1% 50% = 30,631
Strat nisip lcm grosime pentru umpleres rosturiler dintre pavele: V = 3,20 mc
1 DA OB AZ strat de agr.naturale — nisip pt. umplere rosturi — asternere manuala
- reabilitarefreamenajare parcare stanga K000 — km0+058 = |
[ 320mp x 0,01m = 3,20 mc me 3,2
Z | TRAD1A... Transport rutier nisip cu autcbasculanta-D=..... km
| | - Confart.l =3,2mcx1,65t/mcx1,311=6,92t |t | 92
3 | TRBO1B1Z Transport nisip cu roaba pe d = 20 m. Se da pentru 50% din cantitate. t 346
| - 320mexles5timex1,311=6492tx50%=3461
| 5. ASIGURAREA SCURGERII APELOR PLUVIALE
 Rigela carosabila cu elemente prefabricate (piscoturi49 x 30 x 15¢m): L= 65 m
1 TsC 02 D1 Sapatura cu excavatorul pe pneuri teren cat. 2 cu descarcare in autco.
Se da in procent 80% mecanic: 100
- bB5m x 0, 70me/m = 45,50 me x 80% = 36,4 me / 100 mc 0,364
2 Tsh 02 B1 Sapatura manuzla de pamant. Se da in procent 20% manual pentry
aducerea la cota a sapaturii mecanice.,
|- 4550mc—36,40 mc=9,10mc me | 9,10
3 TRI1AADZCZ Incarcarea manuala a pamantului in auto, conf.art. 2:
- 9,10mcx 1,80t/mc=16381
t 15,38
4 TRACLA ..P | Transportul pamantului rezultat din sapatura cuavtola O=... kmn
- Cf art 1s5i2:4550mcx 1,80 t/mc=81901 t 81,90
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| 5 | 3521 | Excavator pe pneuri (buldoexcavator] pentru imprastiers pamant
| rezultat din sapatura in depozit.
- cf art. 151 2 = 45,50 me/100
) - 0,855 sme ¥ 2 orefsme ¥ 100% spor = 1,82 are ore 1,82
o DA 06 A2 Strat de agr_naturale — nisip sub rignla — asternere manuala
- 65 mx0,06mefm =3,90mc i 3,90
7 TRAOLA.... Transport rutier nisip cu autobasculanta-D=..... km
_ - Confart. 6 =390 mcx 1,65 t/mex1,311=8,401t | t 8,40
8 PCOZAL Cofraj pentru betoane in elevatie rigola carosabila. Se are in vedere i mp 24,50
reutilizarea acestora in proportie de 50%:
- 65m x 2,60 mp/m = 169 mp x 50% = 84,50 mp
9 TRB {5 B11 Transportul cofrajefor prin purtare directa d = 10 m {manipulare [acala
pentru punere pa pozitie]. 5e da pentru intreaga cantitate: t 1,014
- 84,50mp x ,02m x 600kg/me = 1014 ke/1000
10 CZ0301 A1 Confectionat armaturi Q6. Bmm pt. elem “U” |a rigola carosabila ke 1105
|- confextras armatura: 65mlx 17 ke/ml = 1105 kg
11 PDO1AL Montarea armaturilor beton armat in element “U” 1 rigola kg 1105
- Conf.extras armatura = 685 mil x 17 kg/ml = 1105 kg
12 TRADZA.... Transportul rutier al otelului beton pentrue rigola cu piscoturi t 1,105
- cf. art.11 = 1105 Kg/1000 — fier beton pentru elem. ,U*
13 TRE DS B21 Transportul materialelor incomade prin purtare divecta d = 10 m —
otelul beton pentru rigola carosabila: t 1,105
- Confart. 11 = 1105 Kg/1000 = 1,105t
14 FBOBAL Turnat beton in efement “U” |3 rigola meg 22,75
- rigola: 65 mx 0,35 me/ml= 22,75 mc
| 15 | Cod procurare | Procurare beton £25/30 mec 25
C25/30 -  Confart, 14 ; 22,75 me ¥ 1,10 spor pierderi locale in special pe
7ona acceselor pentru asigurare racordare = 25 mc
16 TRACGA.... Transpertul betonului cu autobetaniera la D= ... km t 62,50
- confart.15 = 20me x 2,50 t/mc =62,50t
17 DE 16 Al Montarea la rigole o elementelor prefabricate huc 220
- B5m : 0,30mfbue (sau 3,333 buc/m) = 270 buc |
18 2800431 Procurare dale prefabricate pentru rigole carosabile 45x30x15cm | buc 220
- I bug
19 TRAODZA.... Transportul rutier al capaceler de |a rigola carosabila i 11
- 220 buc x 0,05 tfhuc =11t
20 TRITAADBF3 Descarcarea din auto a capacelor prefabricate (49x30615cm)
o - 220 buc x 0,05 t/huc =111 t 11
21 TRB 05 A21 Transpartul  orin purtare directa a capacelor prefabricate
(49x20x15cm) lad = 10m
| - 220 bucx 0,05 t/huc=11t t 11
6. LUCRARI CONEXE
Mantare borduri prefabricate 20x25cm: L= 1250m B
1 DE 10 A1 Border prefabricate din beton 20x25 cm pe fundatie din beton de
ciment clasa C16/20, dimensiuni fundatie 30x15cm.
= L= 15m + 417m + 13m + 50m + 40m + 10m + 10m + 565m +
130m =1250m
] m 1250
P 2100969 Procurare beton clasa ©16/20 {B250], pentru montarea bordurilor.
= 1250 m x 0,045 mefml = 56,25 me x 1,03s5por pierdere = 58 me
L — fundatii bord. mari - mc 58
3 TRA 06 A.... Transportul betonului cu avic le d = ... km. 5e da pentru montare
borduri prefabricate mari.
- Confart.2=58mcx 2,5t/mc=1451 t 145
4 TRADZA ... | Transportul bordurilor cu auto la D= ...... km.
- Confart, 1:1250ml% 0,125 t/ml = 156,25t |t 156,25 |
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TRILAAOBFS

Descarcarea din auto a bordurilor
- Conf.art. 4: 156,25t

t

156,25

 TRAOL A.....

Transportul rutier nisip cu autohasculanta-D=..... km
- Confart1 {consum nisip din cadrul articolului DEICAL folosit
inainte de montare bordura mare] = 1250m x 0,008mcfm =
10,00me % 1,65 t/me = 18,50 1

| 1850

Montare borduri prefabricate 10x15cm: L = 140m

1

DE11 A1

Borduri prefabricate din beton 10x15¢m pe fundatie din bet::;n de
ciment clasa C16/20, dimensiuni fundatie 20x10cm
L =140m

140

2100959

Procurare heton clasa C16,/20 (B250), pentru montarea bordurilor,
- 140 m » 0,020 mefmi = 2,80mc x 1,03 spor pierdere = 3 mc -
fundatii bord. mici

mc

TRAQG A....

| Transportul betonului cu auto la d = ... krn. Se da pentru montare
borduri prefabricate mici.
- Confart2=3mcx2,5t/me=7,50t

TRAOQZA....

FTranspaortul hordurilor prefabricate cuautalaD= ..., km.
-  Confart. 1: 140 ml x 0,0375 t/ml = 5,251

7,50

525

" TRI1AADBF3

| Descarcarea din avto a hordurilor:
- {Confart. 4: 5,251

525

TRADL A ...

Transportul rutier nisip cu autobasculanta-D=__... km
- {Lonf.art.l {consum nisip din cadrul articolalui DE11A1 folosit
inainte de montare bordura mica) = 140m x 0,003mc/m =
0,42me » 1,65 t/me= 0,70t

0,70

Completare cu beton C16/20 de 10cm gr. spre proprietati: 5 =6 mp

i

CAD1AL

Turnare beton clasa C16/20 cu grosimea de 10 om ca si
completarefegalizare spre proprietati {proprieiatea din apropierea
magazinului JAK]

- BEmpx0,10m=0,60mc

ma

0,60

Cod procurare
C16/20

Procurare beton C15/20 din statii fixe
- {Lonfart.l =0,60 me = 1,05 spor pierdere = 3,63 me = 1mg

mC

TRADS A

Transport tehnologic - apa - cu autocisterna lad =..km
- Confartl: 0,60me x 0,12 mc/mc [consum narma CADLAL) =
0,072 mex 1t/me=0,072¢

0,07

3

TRAOBA......

Transportul betonului cu autobetoniera la D= ...
- confart. 2:1mex 2,5t /me =250t

2,50

Ridicari la cota capace

CV existente: N =35 buc

1

RpAB 01 Al

Ridicarea la nivel a capacelor caminelor de vizitare — fara inlocuire |
piesa B.A., rama + capac
- 35 buc

buc

35

ACD{O LY

Capac si rama pentru camine cu piesa suport carcsabil (ngi)
- 20 bue

buc

20

TRA D2 A....

Transportul rutier al pi'eselur din beton armat de la caminele de
vizitare {ce sunt executate in poligen), d = ... km
- cf art.1=35bucx 0,60 t/buc =211

21

TRB 22 3B

Manipulat elem. piesalor din beton armat de la caminele de vizitare

fmanipulare locala) ci macara pe pneuri amplasata in pozitie fixa
- cf. art.1 = 35 buc x 0,60 t/buc = 21 t x 2 op. (descarcare si

montare pe pozitie} =42 t

42

DG 06 A1

Sparg. 51 desfacersa fundatillor din beton de ciment cu gr. medie de
25cm in zona capacelar utilitatilor care se aduc la cota.
- A5bucx1,50mzx4lat £ 0,15 m = 31,50 mp- pt. CV
Total = 31,50 mp x 0,25 m = 7,90 me

me

7,90

TRI1 AA O1C1

Incarcarea moluzului rezultat conf. art. 5
- 790mcx 2,50 t/me=1%75t— moloz rezultat

—

19,75
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7 TRADJLA.... Transport moloz rezultat conf. art. 5 cu auto lad = ... kme: t 19,75
- 290 mcx2,50t/me =1%,75 t —moloz rezultat _
3 FB 100 Al | Turnat beton clasa C25/30 in jurul capacelor caminelor de utilitati |
dupa aducerea la cota:
- 35buex 1,50 m x4 latx 0,15 m = 31,50 mp- pi. CV
i Total =31 50 mpx 0,25 m=7,90 me mc 7,80
9 | Codprocurare | Procurare beton clasa C25/30
C25/30 - 790mcx 1,008 = 8 mc mc B
10 TRA QS A... Transportul rutier al betonului cu automalaxorul D= . .. km
- confart.=8mcx2,50t/fme=20t t 20
Aducerea la cota a rasuflatorilor de gaze naturale GN existente: N = 15 buc
1 RpGA 13 Al Ridicarea |a cota a rasuflatorilor pt, GN.
- se meanting codul 7312830 = cutii goze noi
- 5¢ scpd celelolte materiale din norma
- N=15huc buc 15
2 TRAD1A..... Transport rutier cutii protectie gaze naturale la D= ... km.
- Conf art. 1 =15 buc x & kgfbuc = 90 kg / 1000 t 0,08
3 TRB 05 All | Transport materiale comade prin purtare directad = 10 m: t 0.08
- Conf.art, 1 =15 buc x 6 kg/bue = 90 kg / 1000 !
| Nivelare si completare cu pamant in zena verde: S = 475mp
1 TsE 01 Bl Nivelarea manuala a terenurilor s platfermelor cu denivelari de 10- | 100 4,75
20¢rm in terenuri mijlocii. Se da pe zona verde din spatele bordurilor. mp
- 550m + 400m = 950m x 0,50m = 475mp / 100
7. SIGURANTA CIRCULATIEI
| Montare indicatoare rutiere: N = 8 buc pe n = 8 buc stalpi
B! DF 18 Al Plantarea stalpilor pentru indicatoare rutiere
- Bhuc bug R
2 5301793 Pracurare stalpi indicatoare
- &buc
buc 8
3 2100969 Pracurare beton C16/20 pentru fixarea stalpilor
- Rbucx0,lme/buc=0,80mc mc 0,80
q TRADEA... Transportul betonului cu auto la D=, .km
- O0ROmcx25time=2t t 2
5 DF 19 Al Montarea indicatoarelor rutiere pe stalpi
- 8huc huc 8
& | Codprocurare | Procurare indicatoare rutiere:
- Bhue hug | 8
Marcaje rutiere cu microbile de sticla pentru semnalizari, culeare alba: 5 = 160 mp
1 DF 17 Al Marcaje rutiere diverse executale mecanizat — cu vopsea ALBA ptr.
marcaje rutiere. Articoful cuprinde si asigurarea protectief marcajuluf
pang lo uscore prin dirffared circulatiel, semnglizorea morcajuluf cu
ploni, strangerea elementelor de protectie si transportud lor,
- loneitudinale + parcari; L= 808m x 2/3 + 350m x 1/2 + 6buc »
2.5mfbuc =730 m
- transversale zona treceri pietoni: 5 = 30 elem. x 1.60mp/elem.
= 48mp
Total Swarcje = 730m x 0,15tn + 48mp = 160 mp
mp 160
2 7325912 Frocurare microbile de sticla pentru marcaje rutiere.
- 160mpx0,113kg/mp = 18,08 Kg
i . kg 18,08
3 TRADZ A.. Transport rutier materiale cu autocamionul pe distanta D =... km
finclusiv masina de trasat , vopsea si microbile pt. marcaje rutiere}
- 15tx2curse{dus-intors)=3t
t 3
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Semnalizare pe durata executfei lucrarilar: N=4 p-um:te

1 DF 24 Al ] semnalizare rutiera puncte de lucru (se da pentru lucru sub circulatie |
pentru realizarea lucrarilor in conditii de siguranta: pichetare traseu,
sapaturi, spargeri betoane, desfaceri borduri, montare borduri, |
asternere agregate, beton si asfait, executie rigole, executie marcaje,
montare indicatoare, ridicari la cota ete..)
- (,BDBKm x 5 pet/km = 4 pet buc 4
Pitesti, 2024
MNOTA:
1. Ofertantul isi va trece distantele reale de transport in functie de sursele proprii {bazele de productie} si
procurarile de materiale in functie de furnizor.
2. Lucrarile cuprinse in lista de cantitati pe articole cupring urmatearele, indiferent dacs sunt sau nu mentionate

in descrierea articolelor: asigurarea tuturor bazelor de productie, utilajelor, rmijloacelor de transport,
materialelor, manpperel pentru executia tuturor operatiller in legatura cuo cumpararea, transportul,
manipularea, depozitarea, prepararea, ridicarile topografice si trasarea, demnolarea indepartarea, asezarea,
imprastierea, turnarea, aplicarea, montarea, cofrarea, remedierea, compactares, finisarea, corectarea,
tratarea, protectia, reciclarea si incercarea probelor, etc., lucrarile, servicille si drumuri de acces necesare,
indepartarea lor si readucerea la conditiile initiale dupa perioada de lucrari, obtinerea tuturor avizelor si
acordurilor de constructie, dreptul de utilizare a drumulai si chiria pentru lucrarile provizorii. Qrice operatii,
materiale sau de orice natura nespecificata in descrierea unut articel individual, dar specificate mai sus sunt
luate in consideratie ca fiind incluse in acel articol individeal, in scopul licitatiel.

TNTOCMIT,
Sing. Hiuta Aurelian




CEPROCOR Proiect nr. 377 / 2024
5.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2993 { 21.02.2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
FITESTI- ARGES

h,.

CAIET DE SARCINI NR.

Executia terasamentel(

1. GENERALITATI
1.1. Obiect s/ domeniu de aplicare

1.1.1 Prezentul caiet de sarcini se refera la conditiile tehnice gener
pentru terasamentele lucrarilor proiectate pentru "Reabilitare drum comunal DC154
(str. Gazului}, sat Smeura, comuna Mosecaia, judetul Arges”.

1.1.2. Terminclogia utilizata in prezentul caiet de sarcini este conform SR 4032-1 :2001.
Prin termenu! de terasamente se intelege totalitatea lucrarilor de pamant executate in
scopul realizarii infrastructurii drumului alcatuita din pamantun sau alte roci dezagregate
inclusiv materiale artificiale de umplutura {cenusa de termocentrala, zgura bruta de
furnal, deseuri de carera, etc.), avand structura, formele si dimensiunile conform
standardelor in vigoare si proiectelor de executic.

La executarea terasamentelor se vor respecta prevederile din STAS 2914-84 si
alte standarde si normative in vigoare, la data executiei, in masura in care acestea
completeaza si nu contravin prezentului caiet de sarcini.

1.3. Prevederi generale

1.3.1. Terenul pe care se executa terasamentele este considerat teren de fundatie iar
pamantul sau alte roci folosite pentru realizarea platformei drumului sunt denumite
rmateriale pentru terasamente.

1.3.2. Proiectele lucrarilor de terasamente vor cuprinde, in principal urmatoarele piese:

a) Piese desenate:

- Planur de situatie;

- Detalii tip sisteme rutiere;

- Alte Detalii;

- Profile longitudinale;

- Profile transversale caracteristice.

b) Piese scrise
- memaoriu tehnic general + memoriu de specialitate,

1.2.3. Terasamentele se executa pe terenuri care sa le asigure portanta, sa fie durabile,
stabile si usor de intretinut in exploatare.

1.3.4. Dupd indepdartarea siratului vegetal, se niveleaza terenul cu buldozerul prin
indepartarea damburilor si astuparea gropilor, dupé care se trece la compactarea
cu cilindrul compresor pana se atinge un grad de compactare de 87-98%.
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1.3.5. Lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat fazele procesului tehnologic
sa se succeadd cat mai repede, fard Tntreruperi, care ar putea conduce la
diminuarea calitatii pdmanturilor utilizate ( conform SR EN 150 14688-2:2018).

1.3.6. Cand straturile de pAmant au umiditate excesiva, se vor lua masuri de reducere a
umiditdfii in vederea realizarni gradului de compactare prevazut In proiect
{conform STAS 2014-84).

1.3.7. Pamanturile se vor compacta de reguld la umiditatea optima de compactare, in
caz contrar trebuie luate masuri speciale Tn vederea realizari gradului de
compactare.

2. CONDITII TEHNICE
2.1. Fomme, dimensiuni, abateri limita

2.1.1. Latimea platformei drumului sau strazii precum si celelalte dimensiuni se
stabilesc conform STAS-urilor si reglementarilor in vigoare la data executiei
lucrarilor de terasamente.

2.1.2. Abateri limita:
- la [atimea platformei + 0,05 m fata de axa;
+ 010 m la latimea intreaga

- la cotele praiectulu = 0,05 m, fata de cotele de nivel ale
proiectului.
2.2, Cercetarea terenului

Terenul de fundatie si materialele cu care se executa terasamentele se studiaza
si se cerceieaza din punct de vedere geologic, geotehnic si hidrologic in conformitate cu
STAS-urile in vigoare.

2.3,  Siudii de laborator

Antreprenorul va asigura prin posibilitatile proprii sau prin colaborare cu unitati de
specialitate, efectuarea tuturor incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea
prezentului caiet de sarcini.

Antreprenorul este obilgat sa efectueze, la cererea beneficiarului, si alte verificari
suplimentare fata de prevedrile prezeniului caiet de sarcini.

Antreprenorul este obligat sa asigure adoptarea masurilor tehnologice s
organizatorice care sa conduca la respectarea prevedernlor prezentului caiet de sarcini
precum si a normelor si normativelor in vigoare,

In cazul in care se vor constata abateri de |la prezentul caiet de sarcini,
beneficiarul va dispune sistarea lucrarilar si luarea masurilor care se impun.

Pentru stabilirea caracteristicilor fizico — mecanice ale pamanturilor se determina;

- compozitia granulometrica conf. STAS 1813/8-80 si  coefictentul de

neuniformitate Un cu relatia Un = d60/d10;

- limitele de plasticitate conform STAS 1913/4-86;

- sensibilitate la inghet — derghet conferm STAS 17008/1,2,3-90,

- unghiul de frecare intericara “3" conf. STAS 8942/2-B2 si coeziunea “s” {in

cazul ierasamentelor care necesita verificarea stabilitatii);
- unghiul taluzului natural al materialului in stare uscata si la umiditatea in stare
naturala;
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- umflare libera conf. STAS 1913/12-88:
- continutul in saruri solubile;
- cantitatea de materii crganice;
- modulul de deferomatie lineara si gradul de compresibilitate al terenului de
fundatie conf. STAS 8942/3-90 si STAS 8942/1-89.
Toate incercarile se vor face conform STAS-urilor si NCRMELOR TEHNICE in
vigoare.

2.3.2. Stabilirea caracteristicilor de compactare se determina prin incercarea Proctor
normala, conform STAS 1913/13-83 si corespund domeniului umed al curbei
Proctor.

2 4. Materiale pentni terasamente
Categoriile si tipurile de pamantun clasificate care se folosesc la executarea
terasamentelor sunt date in tabelul 1a si 1b.
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2.41. In cazul pamanturior a caror calitate, conf. tab. 1a si 1b este mediocra, se va
analiza comportarea la inghet-dezghet precum si influenta conditilor hidrologice,
prevazandu-se dupa caz, masurile indicate in STAS 1709/1,2,3-90.

2.4.2. In rambleurd nu se folosesc pamanturi de consistenta scazuta ca: maluri,
namoluri, pamanturi turboase si vegetale, pamanturi cu consistenta redusa (care au
indicele de consistenta sub 0.75) precum si pamanturi cu centinut de saruri solubile In
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apa mai mare de 5%, bulgari de pamant sau pamant cu substante putrescibile (brazde,
crengi, radacini, etc.).

2.4.3. In cazul terasamentelor in debleu sau la nivelul terenului, alcatuite din pamanturi
argiloase cu simbolul 4e, 4f si a caror calitate conform tabelului 1b, este rea sau foarte
rea vor fi inlocuite cu pamanturi corespunzatoare sau vor fi stabilizate mecanic sau cu
lianti (var, cenuse de termocentrala, etc.) pe o grosime de minimum 20 c¢m in cazul
pamanturilor rele si de minimum S0 cm in cazul pamanturilor foarte rele (sau a celor cu
densitatea in stare uscata mai mica de 1,5 gémc?). Atat inlocuirea cat si stabilizarea lor
se va face pe toata latimea platformei, grosimea fiind considerata sub nivelul patului
drumullur.

Pentru pamanturile argilcase simbolul 4d, se recomanda fie inlocuirea, fie
stabilizarea lor cu var, var-ciment, stabifizatori chimici etc. pe 0 grosime de minimum 15
cm sau cand pamatul din patul drumului are umiditatea relativa Wo >0.55 se va executa
un strat de separatie din geotextil, rezistent si permeabil.

Wo = W {umiditate naturala) / W. {limita de curgere)

2.4 4. Realizarea terasamentelor in rambleu, in care se utilizeaza pamanturi simbol 4d
{anorganice) si de (cu materii organice peste 5%) a caror calitate conform tabelului 1k
este rea, este necesar ca alegerea solutiei de punere in opera si eventualele masuri de
imbunatatire sa fie fundamentate cu probe de laborator pe considerenie tehnico-
econoImice.

245 Pentru acoperirea suprafeielor ce urmeaza a fi insdmaniate sau plantate se
foloseste pdméant vegetal rezultat de la curatirea terenului gi cel adus de pe alte
suprafete locale de teren.

3. STABILITATEA TERASAMENTELOR

Stabilitatea terasamentelor se asigura prin:

- gradul de compactare D;

- inclinari diferite ale taluzelor {in functie de inaltimea terasamentelor, natura
materialelor uiilizate);

- masuri de asanare si protejare;

- capacitatea portanta corespunzatoare si stabilitatea terenului de fundare.

3.1. Compactarea

3.1.1. Gradul de compactare "D s& exprima in procente prin raportul dintre densitatea
in stare uscata a materialului din lucrare si densitatea in stare uscata maxima a
materialului, determinata in laborator prin incercarea Proctor normala.

Gradul de compactare "D" poate fi exprimat si prin raportul dintre greutatea
volumica in stare uscata si greutatea volumica in stare uscata maxima.

3.1.2. Terasamentele din corpul drumului vor fi compactate asigurandu-li-se un grad de
compactare Proctor normal, conform tabelului 2.

- - TABELUL 2
_ FPamanturi -
Zonele din lerazament la care se MNecoszive Coezive

| prescrie gradul de compactare | |mbracaminti |  Imbracaminti | Imbracaminti | Imbracaminti
| permanente | semipermanente | permanente | semipermanente
| Gragdul de compactare %

l_E:-temﬂa farasameniakor



&) Primii 30 cm ai terenului
natural de& sub un rambleu cu
inaltimea {h) ds:
hs200m 100 o5 ar a3
| h=2,00m - . a5 I gz L B2 | a0
b) In  corpul rambleelor |a
adancimea (h} sub patul

drumuiui
h=G50m 100 108 100 100
G5<h=200m 100 a¥ av a4
| h=200m 1 a5 . - | 82 ')
e} In dsblee pe adancimea de
30cm sub patul drumoli 100 100 100 | 100

NOTA - pentru pietrisuri st alte pamanturi necoezive cu peste 50% granule mai mari de 20mm s& va
considera atins gradul de compactare 100% cand dupa un numar de treceri utilajul nu mai lasa urme
pe suprafata. Numarul de treceri se va stabili pe un tronson experimental cu utilajul de compactare
ce urmeaza a se folosi la compactare.

3.1.3. Abaterile limita la gradui de compactare vor fi de 3% sub imbracamintile din
heton de ciment si de 4% sub celelalte imbracaminti si se accepta in max.10% din
numarul punctelor de verificare.

3.1.4. Laboratorul Antreprenorului va tine un registru in care se vor consemna toate
rezultatele privind incercarea Proctor, determinarea umiditati si a gradului de
compactare realizat pe fiecare strat si sector de drum.

3.1.5. Antreprenorul poate sa ceara receptia unui strat numai daca toate gradele de
compactare realizate din determinari au valori minime sau peste valorile prescrise.
Aceasta receptie va trebui, in mod obligatoriu, mentionata in registrul de santier.

3.1.6. Apa de compactare nu trebuie sa fie murdara si nu trebuie sa contina materii
arganice in suspensie.

3.1.7. Apa salcie va putea sa fie folosita numai cu acordul « Beneficiarului », cu
exceptia compactarii din spatele lucranlor de arta.

3.1.8. Eventuala adaugare a unor produse destinate sa faciliteze compactarea se va
face numai cu aprobarea beneficiarului, aprobare care va preciza si modalitatile de

utilizare.

3.2. Inclinarea taluzelor
3.2.1.Taluzurile rambleelor asezate pe terenur de fundatie ¢u capacitatea portanta
corespunzatoare vor avea inclinarez de 1:1,5 pana [a inaitimile maxime pe verticala —
date in tabelul 3.

B - ~ TABELUL 3
Natura materialelor din rambleu | Inaltimea maxima, m
| Argile prafoass sau argile nisippase | 5] |
Nizipuri argiloase sau praf argilos 1 ¥ |
| Misipuri - B | 8
Pietrisuri sau balasturi | 10

Panta taluzurilor trebuie verificata si asiguratd numai dupl realizarea gradului
de compactare indicat in tabelul 2.

ExEcutia termgamentele:



3.2.2.In cazul rambleurlor cu Tnaltimi mai mari decat cele ardtate in tabelul 3, dar
numai pana la maxim 12,00 m, Tnclinarea taluzurilor de la nivelul patului drumului in
jos, va fi de 1:1,5, iar pe restul inaltimii, pana la baza rambfeului, inclinarea va fi de
1:2.

3.2.3 La rambieuri mai Tnalte de 12,00 m, precum si la cele situate in albiile majore ale
raurilor, ale vailor si in bait, unde terenul de fundatie este alcdtuit din particule fine si
foarte fine, inclinarea taluzurilor se va determina pe baza unui calcul de stabilitate, cu
un cosficient de stabilitate de 1,3....1,5.

3.2 4 Taluzurile rambleurilor agezate pe terenuri de fundafie cu capacitate portanta
redusa, vor avea inclinarea 1:15 pand la inaliimile maxime, h max. pe verticalad
indicate in tabelu! 4, n funclie de caracteristicile fizice-mecanice ale terenului de
fundatie.

e Carwcterfsticlie tereonlol de fundste:
______ o} anphial de frecore, in grade
Puita terooulal a ot | i e l_t’.__
A= bumdagis S &) eoextungy maferlahulul, kP
| s | & | v | s | e | 10 | s W | o
| . Indiflioes rambladul maxbe?, hpee twm
] | ] |
[ D | AL D | 0 | B | é 4,00 | 8,00 £.00 | 10,00
Vo | | ] [
o 1:80 za0 | 300 200 | 400 | &M | aoh  sed | g | 7o
1:5 | 100 | 200 L 00 {3:00 | 200 300 | 400 | sap
1:5 ! (P 1,00 | fSap | Loo | 300 | n00 | 400

3.2.5. Inclinarea taluzuriler la deblee pentru adancimi de maxim 12m sunt date in tabelul
5, functie de natura materialelor existente in debleu.
TABELUL &

Watera Twterizlefor Mo debben Toelttaren tolyrund

3 irdord argiloase, 'n geaersl arglls nhlpqmlu
s prifeses, mislpuri argiloase o praiork
urgiinase . 1.0:1,5

Pitipion marmoase . Yto:ro.40D:R

Parnininri tacropirie {Itces o pdmiotork
Whepidlde) - Lt

Howh wtineosse alterablle, in funetle de gradu]
_ g apcrphiiltple w5 de sdincimes deblechor i 10003, 6, L0 3,0

Foel ellnenses neadierabilc 1 i.0: 001

Pod plincose frdre DA e cegradeads) ol stre- de 1a 1,0 : 0,1 pind 1a pozlila veru.
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4, PICHETAJUL LUCRARILOR

4.1. De reguld, pichetajul axei traseului este efectuat prin grija Antreprensrului.
Se vor materializa pe teren toate punciele importante ale traseului prin picheti cu
martori, iar varfurile de unghi prin borne de beton legaii de reperi amplasati tn afara
amprize! drumului. Pichetajul este insotit si de o refea de reperi de nivelment stabili, din
bome de beton, amplasali in afara zonei drumului, cel putin ¢ate doi reperi pe km.

4.7 Materializarea lucrarilor proiectate urmeaza sa se faca la inceperea lucrarilor

de execulie pe baza planurilor de situalie, a profilelor longitudinale, a listei cu
coordonate pentru varfurile de unghi §i a reperilor de pe teren.
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4.3. nainte de heeperea lucrarilor de terasamente Antreprencrul, pe cheltuiaia
sa, trebuie sa se facd o pichetare detaliatd a profillelor si sectiunilor transversale, la o
distantd maxima intre acestea de 30 m Tn aliniament si de 20 m Tn curbe.

Pichetii implantati in cadrul pichetajului complementar vor fi legati, Th plan si In
profil in lung, de aceiasi repeti ca si pichetii din pichetajul initial.

43. Odatd cu definitivarea pichetajului, Tn afard de axa drumului,
Antreprenorul va materializa prin tarusi si sabloane urmétearele:

- indltimea umgluturii sau adancimea sapaturii in ax, de-a lungul axului drumului;

- punctele de intersectie ale taluzurilor cu terenul natural (ampriza);

- Inclinarea taluzelor.

4. 4. Antreprencrul este raspunzitor de buna conservare a tuturor pichetilor,
reperilor si are obligatia de a-i restabili sau de a-l reamplasa daca este necesar.

4.5 Cu ocazia efectudrii pichetajului vor fi identificate si toate instalatile
subterane si aeriene, aflate in ampriza lucrarilor Tn vederea mutéri sau protejari
acestora {daca este cazul}.

5. SANTURI 81 RIGOLE PENTRU SCURGEREA APELOR
Santurile s rigolele vor fi realizate conform prevederilor proiectulul,
respectandu-se secliunea, cota fundului si distanta de la marginea amprizei.

5 1. In toate zonele in care drumul se afla in debleu sau la nivelul terenului
inconjurater se vor executa snturi sau rigole pentru asigurarea scurgerii apelor. In cazul
strazilor, evacuarea apelor poate fi asigurata si prin sistem de canalizare ape pluviale.

5.2. In cazul rambleelor se vor lua masuri de indepartare a apelor meteorice din
zona drumului.

5.3. Dimensiunile si forma santurilor {triunghiulare, trapezoidale etc.) se stabilesc
prin proiectul de executie iar panta longitudinaia a sanfurilor si rigolelor va fi de minim
0.1% in cazul sanjurilor pereate, respectiv minimum 0.25% in teren natural.

5.4. La sfarsitul lucrarilor si inainte de receptia finald, santurile vor fi complet
degajate de bulgéri i alte corpuri straine.

6. PRESCRIPTI| GENERALE DE EXECUTIE

6.1. Terasamentele vor fi executate in conformitate cu reglementarile legale in
vigoare,

6.2. P¢ coaste, cand panta terenului depaseste 1:5 se vor executa trepte de
infratire cu latime de minimum 1,0 m si ¢u inclinarea de 2% spre vale,

6.3. Lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat fazele procesulu
tehnologic sa se succeada fara decalaje intre diferitele faze de lucru, care ar putea
conduce la inmuierea pamantului din corpul drumului de catre apele meteorice.
Executarea terasamentelor pe timp friguros cub +5°C, se poate face numai cu luarea
unor masuri speciale prevazute in reglementarile legale in vigoare. .

6.4. In rambiee, pamantul se asterne in straturi paralele cu linia rosie a
proiectului, pe intreaga latime a rambleului.
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6.5, In cazul debigelor, lucrarile de terasamente se vor executa in prima faza
pana la nivelul acostamentelor cu asigurarea evacuarii apelor meteorice de la platforma
creata.

Sapaturile pentru realizarea patului drumului se vor executa pe tronspane
limitate, imediat inainte de executia fundatiei, luandu-se masuri pentru a se evita
acumularea apei pe suprafata drumuluifstrazii.

7. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII TERASAMENTELOR

7.1. Pe timpul executiei lucrarilor de terasamente se verifica:

- trasarea axului si amprizei drumului ;

- calitatea pamanturilor folosite, verificarea facandu-se pe baza de probe de

laborator:

- grosimile straturilor asternute in rambleu;

- umiditatea efectiva la care se compacteaza pamantul si variatia acesteia fata

de umiditatea optima de compactare precum si gradul de compactare realizat
si variatia acestuia fata de cel prevazut in tabelul 2;

- profilul longitudinal si trasversal realizat fata de prevederile proiectului de

executie,

7.2. Determinarile privind grosimea straturitor, umiditatea si gradul de compactare
realizat se vor face pentru fiecare 2000 mp de strat.

7.3. Verificarea gradului de compactare realizat se face prin extragerea de probe
din stratul compactat si compararea densitatii in stare uscata a acestor probe cu
densitatea in stare uscata, maxima stabilita prin incercarea Proctor normala, STAS
1813/13-83.

7.3.1. Venficarea compadctari patului se va face prin recoltarea de probe dintr-un
sondaj cu adancimea de 30cm. Distanta dintre sondaje nu va depasi 250m.

7.3.2. Verificariie privind gradul de compactare realizat se vor face in minimum
trei puncte repatizate stanga, ax si dreapta in sectiuni diferite pentru fiecare sector de
250 m lungime strat.

7.3.3. Verificarile privind gradul de compactare realizat se vor face in special
acolo unde se vad denivelari ale straturilor, ca urmare a trecerii atovehiculelor in timpul
executiei,

8. RECEPTIA LUCRARILOR
8.1. Lucrarile de terasamente vor {i supuse unei receplii provizorni si a unei
receptii definitive conform reglementarilor legale in vigoare.
La receptia provizorie se vor verifica:
- concordanta lucrarilor cu prvederile caietului de sarcini gi a proiectului de executie;
- natura pamanturilor din corpul drumulu;
- concordanta gradului de compactare realizat cu prevederite caietului de sarcini.
Verifi carea se face pe baza actelor constatatoare ia receptla pe faze si a probelor

Exenutia ferasamenteior



I. NORMATIVE TEHNICE

CcC 31

Il. STANDARDE

SR EN ISO 14688-2:2018

STAS 1708/1 - 90

STAS 1709/2 - 890

STAS 1709/3 - 80

STAS 191311 - 82

STAS 1813/3 - 76

STAS 1913/4 - 86

STAS 1913/5-85

STAS 191312 -88

STAS 181313 -83

STAS 1913156 -75

STAS 2014 -84

Executia terasa_mentelu-r

ANEXA

REFERINTE NORMATIVE

- Nommativ  pentru  determinarea  prin
deflectografie si deflectometrie a capacitatii
portante a drumurilor cu structuri rutiere suple
si semirigide.

- Cercetari si Tncercari geotehnice. |dentificarea
si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principi
pentru o clasificare

- Acliunea fenomenului de inghef-dezghet la
lucrdari de drumuri. Adancimea de Tnghet in
complexul rutier, Prescriptii de calcul.

- Actiunea fenomenului de Tnghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din  inghei-dezghet. Prescriptii
tehnice.

- Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Determinarea sensibilitalii la
nghet a pdmanturilor de fundatie. Metoda de
determinare.

- Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

- Teren de fundare. Determinarea densitatii
pamanturilor,

- Teren de fundare. Determinarea limitelor de
plasticitate.

- Teren de fundare. Determinarea granulozititii.

- Teren de fundare, Determinarza
caracteristicilor  fizice g mecanice ale
pa&méanturilor cu umflari si contractii mari.

-Teran de fundare. Determinarea
caracteristiclor de compactare. Tncercarea
Proctor.

- Teren de fundare. Detemminarea greutatii
volumice pe teren.

- Lucrdri de drumuri. Terasamente. Conditii
tehnice generale de calitate.



CEPROCOR Proiect nr. 377 / 2024

5.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2993/ 21.02.2024
5| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

CAIET DE SARCINI NR. 2

Straturi din agregate naturale - balast

l. GENERALITATI
a. Domeniul de aplicare

1.1.1. Prezentul caiet de sarcini contine specificafiile tehnice privind execulia si receptia
straturiler de fundatie din balast in vederea reafacerii structurii rutiere executate la lucrarea
“Reabilitare drum comunal DC154 {str. Gazului), sat Smeura, comuna Mosocaia,

judetul Arges™

El cuprinde condiiile tehnice care trebuie s& fie Tndeplinite de materialele de
constructie folosite, prevédzute Tn SR EN 13242+A1:2008, SR EN 13285:2011 si de stratul
de fundatie realizat conform STAS 6400-84.

b. Prevederi generale

Stratul de fundatie din agregate naturale (balast) se realizeaza la grosimea stabilita
prin proiect si se executa conform prevederilor STAS 8400-84.

Antreprenorul  este  obligat s& asigure masurile  organizatorice  si
tehnologice corespunzitoare pentru respectarea sfrictd a prevederiior prezentului
caiet da sarcini.

Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale sau prin colaborare cu un laborator
autorizat, efectuarea tuturor incercérilor si determindrilor rezultate din aplicarea prezentului
caiet de sarcini.

Antreprenorul este obligat sa efectueze la cererea Beneficiarului verifican suplimentare
fata de prevederile prezentului caiet de sarcini.

In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, Beneficiarul
va dispune intreruperea executiei lucrdrilor si luarea mésurilor care se impun.

La executarea straturilor de agregate naturale, se vor respecta prevederile STAS
6400-84, SR EN 13242+A1.2008, memoriile tehnice si plansele prezentulut proiect.

Il. EXECUTAREA STRATURILOR DIN AGREGATE NATURALE

Fundatii din balast

Executia straturilor de fundatie incepe numai dupa receptia tersamentelor.

Pentru executia stratului de fundatie din balast se va utiliza un amestec de agregate
naturale nelegate avand granula maxima de 63mm (notare amestec: G/63 conf. SR EN
13285:2011).

Amestecul din agregate nelegafe trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile |2 aer,
apa sau inghet, nu trabuie sa contina corpuri straine vizibile (bulgari de argila, carbune, lemn,
resturi organice) sau elements moi sau alterate mai mult de 5% din masa totala.

Astemerea amesteculul din agregate nelegate (balast) se va face in straturi de
maxim 15 cm grosime (inainte de compactare), s¢ va adauga apa pentru asigurarea
umiditatii optime de compadctare determinata prin incercarea Proctor modificata, conform

.Slmm;din afregate naturale - balast



STAS 1913/13-83. Nu se va executa stratul superior de fundatie inainte de receptia stratului
inferior.

La compactarea fundatiei se vor avea in vetdere urmaltoareie:

- parametrii Ltilajelor de compactare sa fie conform prevederilor din STAS 9348-80,
STAS 9652-80 si STAS 9831-80;

- deplasarea utilajelor trebuie sa fie liniara, fara serpuiri, iar intoarcerea lor sa nu se
faca pe poriunile care se compacteaza sau care sunt de curand compactate;

- fasiile succesive de compactare sa se suprapuna pe minim 20 cm |latime;

- numarul de treceri va asigura un grad de compactare de minim 96% din densitatea
in stare uscata maxima determinata prn incercarea Procter madificata conform STAS
1913/13-83 in cel putin 93% din punctele de masurare si de minim 85% in toate punclele de
masgurare.

Denivelarile care se produc in timpul compactarii sau care raman dupa compactare
ge corecteaza cu materiale de aport de acelasi tip si se recompacteaza.

lil. MATERIALE FOLOSITE

3.1. Agregate naturale

31.1. Agregatele din prezentul caist de sarcini folosite la executia fundatiilor din
balast surt agregate naturale nelegate hidraulic utilizate in amestec si folosite la lucrari de
constructii de drumuri si a altor zone cu trafic conform STAS 6400, SR EN 13242+41:2008,
SR EN 13285.

3.1.2. Peniru a putea fi folosit in stratul de fundatie, balastul trebuie sa indeplineasca

umatoarele caracteristici caftative: Tabel! 1
CONDITH DE WMETODE l
ADMISIBILITATE DE |
CARACTERISTIC) CoPTi | RUTIERE | CONFORM
Sort, mm 0-63 1 EG L -
| Continut de fractiuni % | .
Sub 0,02 mm max, 3 max, 3
Sub 0,2 mm 4-10 | 348 | STAS19136
0-1 mm 12-22 4-38 STAS 4606
 0-4mm 26-38 16-57 SR EN 833-1
0-8 mm 35-50 25-T0
0-16 mm | 4865 37-82
0-25 mm 60-f6 | &0-00 |
O-50 mm 55-92 80-98
. 0-63mm 100 100 -
|' Granulozitate continua SE EN
| 13242+A1:2008
| Ceeficient de neuniformitate (Un) minim - 15 )
Echivalent de nisip (EMN) minim - 5 30 30 SR EN 933-8
mUzura cu masina tip Los Angeles (LA) % max. | 30 a0 SR EM 1097-2
3.1.3. Agregatul (balast) se va aproviziona din timp,

in depozite infermediare, pentru a se asigura omogenitatea si constanta calitati
acestuia. Aprovizionarea la locul de punere in operd se va face numai dupé
efectuarea testelor de |laborator complete, pentru a wverfica dacd agregatele din
depozite Indeplinesc cerintele prezentului caiet de sarcini.

Siraturi din m-nagate naturalz - belest



3.1.4. Laboratorul Antreprenorului va tine evidenta calitéti balastului sau
balastului amestec optimal astfel:
- Tntr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de Furnizor,
- intrun registru {registru pentru Tncerclri agregate) rezultatele determinarilor
efectuate de laborator.

3.1.5. Depozitarea agregatelor se va face in depozite deschise, dimensionate in
funciie de cantitatea necesara si de esalonarea tucrarilor.

3.1.68. In cazul in care se va utiliza balast din mai multe surse, aprovizionarea si
depozitarca acestora se va face astfel Thcdt sa se evite amestecarea materialelor
aprovizionate din surse dilerite.

3.1.7. In cazul in care la verificarea calitdti balastului aprovizionat, granulozitatea
acestuia nu corespunde prevederilor din tabelul 1, aceasta se corecleazd cu  sorturile
granulometrice deficitare pentru indeplinirea conditiilor calitative prevazute.

3.2. Apa

Apa necesard compactdrii stratului de balast poate s& provind din reteaua publica
sau din alte surse, dar in acest din urma caz nu trebuie sa coniina nici un fel de particule
in suspensie.

3.3. Confrolul calitatii balastului inainte de realizarea stratului de fundatie
Controlul calitatii se face de catre Antreprenor prin laboratorul sau, in conformitate cu

revederile cuprinse in tabelul 2. Tabel 2
Actiunea, procedeaul de Frecventa minima Metoda de
verificare sau caracteristici La aprovizionare La locul de punsre in Sﬁf{msiﬂg
ce se verifica ] opera

0 1 2 3 4

1 Examinares datelor inscrise | La fiecars lot aprovizipnat
in cerificatul de calitate sau - -
certificatul de garantie

O proba la fiegare ot STAS 4608
2 | Determinarea granulometrica | aprovizionat pentru fiecare SR EN 933-1
sursa {daca este cazul SR EN
pentru fiecare sort) - 13242+A1
O proba pe schimb {si
sort) si ori de céle ori se
3 | Umiditate - obzerva © schimbare
cauzata de  condiii STAS 4606
meteorclogice
Rezistente la wuzura ¢u | O proba la fiscare ot
4 | masina tip Los Angeles (LAY | aprovizionat pentru fiecare - SR EN 1087-2

sursa (sort)

IV. STABILIREA CARACTERISTICILOR DE COMPACTARE
4.1. Caracteristicile optime de compactare
Caracteristicile optime de compactare ale balastului se stabilesc de catre un |aborator
de specialitate inainte de inceperea lucrarilor de executie.
Prin incercarea Proctor modificata, conform STAS 1813/13 se stabileste:
- du max. P.M.= greutatea volumica in stare uscata, maxima exprimata in g/cm?
- Wopt P.M. = umiditate optima de compactare, exprimata in %.
4.2, Caracteristicile efective de compactare

Siraturl dagregate naturale - belast



4.2 1. Caracteristicile efective de compactare se determina de |aboratorul santierului pe
probe prelevate din lucrare s anume:

du ef = greutatea volumica, in stare uscata, efectiva, exprimata in g/cm?®

W ef = umiditatea efectiva de compactare, exprimata in %
in vederea stabiliri gradului de comapctare gc:

du ef
ge. = —-—-——-—- — x 100
du max.pM

4.2.2. L a executia stratului de fundatie se va urmari realizarea gradului de compactare :
# pentru straturi de fundatii noi si completari fundatii existente cu balast:
+ 98% in cel putin 83% din punctele de masurare;
= 95% in toate punctele de masurare.

V. FUNEREA IN OPERA A BALASTULUI

5.1. Masuri preliminare

5.1.1. La executia stratului de fundatie din balast se va trece numai dupa receptionarea
lucrarlor de terasamente in conformitate cu STAS 2914 sau a substratului de fundatie
/stratului de fundatie existent conform STAS 6400,

51.2. Inainte de inceperea lucrarilor se vor verifica si regla utilgjele si dispozitivele
necesare punerii in opera a balastului .

51.3. Imainte de astemerea balastului se vor executa lucrarile pentru drenarea apelor
din fundatii.

5.1.4. In cazul cand sunt mai multe surse de aprovizionare cu balast se vor lua masuri
de a nu se amesteca agregatele, de a se delimita tronsoanele de drum in functie de sursa
folosita si care vor fi congsemnate in registrul de laborator.

5.2. Experimentarea punetrii in opera a balastului

5.2.1. Inainte de inceperea lucrarilor Antreprenorul este obligat sa efectueze aceasta
experimentare.

Experimentarea se va face pe un tronson de preba in lungime de minimum 30 m si o
latime de cel putin 3.40 m {dublut latimii utilajului de compactare).

Experimentarea are ca scop de g stabili pe santier in conditii de executie curenta,
componenta atelierului de compactare si modul de actionare a acestuia pentru realizarea
gradului de compactare cerut prin caietul de sarcini presum si reglarea utilajelor de raspandire
pentru realizarea grosimii din proiect si o suprafatare corecta,

5.2.2. Compactarea de proba pe tronsonul experimental se va face in prezenta
Beneficiarului, efectudnd controlul compactarii prin incercari de laborator, stabilite de comun
acord si efectuate de un [aborator de specialitate.

In cazul in care gradul de compactare prevazut nu poate fi obtinut, Antreprenorul va
trebui sa realizeze o noua incercare dupa modificarea grosimii stratului sau a utilajului de
compactare folosit.

Aceste incercan au drept scop stabilirea parametrilor compactani si anume:

- grosimea maxima a stratului de balast pus in opera;

- conditile de compactare (verficarea eficacitatii utifajelor de compactare si intensitatea
de compactare a utilajului}.
Intensitatea de compactare = Q/S _
volum balast pus in opera in unitatea de timp (ora, zi, schimb) exprimat in mg;
suprafata calcata la compactare in intervaluf de timp dat, expnmat in mp.
In cazul cand se foloseste tandem de utilaje de acelasi tip suprafetele calcate de
fiecare utilz) s& cumuleaza.

Q
S
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5.2.3. Partea din tronsonul executat cu cele mai bune rezultate va servi ca sector de
referinta pentru restul lucrarii.

Caracteristicile obtinute pe acest sector se vor consemna in scris pentru a servi i
unmarrea calitatii lucrarilor.

5.3. Punerea in opera a balastului

5.3.1. Pe terasamentul receptionat se astemne si se niveleaza balastul intr-unul sau mai
multe straturi in functie de grosimea optima de compactare stabilita pe tronsonul experimental.

Asternerea si nivelarea se face la sablon cu respectarea latimii si pantei prevazute in
protect.

Descarcarea balastului la locul de punere in opera se va face prin basculare, de
preferinta din mers.

Imprastierea si nivelarea balastului se face cu autogrederul sau buldozerul cu
respectarea caracteristicilor geometrice stabilite anterior {grosimi, pante etc. conf. proiect)
avitandu-se, pe cat pisibil, manipularile repetate in vederea evitarii segregani.

5.32. Cantitatea necesara de apa pentru asigurarea umiditatii optime de compactare
se stabileste de laboratorul de santier tindnd seama de umiditstea agregatului si se adauga
prin stropire,

Stropirea va fi uniforma evitdndu-se supraumezirea locala.

5.3.3. Compactarea straturilor de fundatie se face in atelierul de compactare stabilit pe
tronsonul  experimental respectandu-se componenta  atelierului, viteza utlajglor de
compactare, tehnologia si intensitatea (/S de compactare.

5.34. Acostamentele se completeaza si se compacteaza odata cu straturile de
fundatie astfel incat acestea sa fie incadrate in permanenta de acostaments asigurandu-se
masurile de evacuare a apei.

5.3.5. Compactarea stratului pus in opera se incepe de la marging in sensul lungimii
astemute, avansand prograsiv catre axul drumului, prin treceri succesive. Fasiile succesive
trebuie sa se suprapuna pe min. 20cm. Inversarea sensului de mers al utilajelor de
compactare trebuie facuta lin pentru a aveita valurirea suprafetel. Deasemenea, compactarea
trebuie facuta astfel incat la terminarea &i, fiecare punct al suprafetel sa fie supus aproximativ
aceluiasi numar de treceri. Se vor evita mersul serpuit si intoarcerile utilajelor de compactare
pe suprafata stratului.

5.3.6. Dupa primele treceri ale ufilajului de compactare se verifica uniformitatea
suprafetei stratului si realizarea pantelor prevazute in proiect, facandu-se eventualele
modificarl, completari si inlocuiri de material in zonele de segregari, astfel incat la terminrea
compactarii sa se asigure grosimea si suprafatarea corespunzatoare stratului.

5.3.7. In cazul compactarii prin vibrare (se recomanda ca viteza de deplasare sa se
situeze intre 2Kmvh ... 4 Km/), pentru asigurarea calitati suprafetel stratului compactat, in
conditiile prevazute de STAS 6400, sunt necesare la final 2...4 treceri fara vibrare, evenjtual
precedate de o usoara umezire a stratului {cca 5 | apa/mp).

5.3.8. Denivelarile care se produc in timpul compactarii straturilor de fundatie sau
raman dupa compactare se corecteaza cu materiale de aport si se recilindreaza. Suprafetele
cu denivelar mai mar de 4cm se completeaza, se reniveleaza si apoi se compaciaaza din
nou.

5.3.9. Este interzisa folosirea balastului inghetat. Este interzisa astemerea balastului pe
patul acoperit cu un strat de zapada sau cu pojghita de gheata.

5.4. Controlul calitatii compactarii balastului
5.4.1. In timpul executiei stratului de fundatie din balast se vor face, pentru verificarea
compactarii, incercarile si determinarile aratate in tabelul 3.

Straturi din egregate naturala - halask



Tabel 3

| —
| Wr | Determinarea, procedeul de verficars Frecvente minime 2 locul | Metode de
sal caracteristica care se verifica ds punere in opera verificare
ot | conform STAS |
== |
1 Incercare Proctor modificata - STAS 191313 |

2 | Determinarea umiditatii de compactare Minim 3 probe la o suprafata de
2 000 mp de strat S5TAS 4606

3 | Determinarea grosimii stratului compact | Prin sondaj

4 Verfficarea  realizani  intensitati  de

compactare QS zZilnie -
5 | Determinarea gradului de compactare | Minim 3 puncts pentru suprafete < STAS 1913/
prin determinarea greutatii volumice in | 2.000 mp si minim & puncte penttu 1315

stare uscata suprafete > 2.000 mp de sirat STAS 12288

5.4.2. Laboraforul Antreprenorului va tine ummatoarele evidente privind calitatea
stratului executat:
- compozitia granulometrica a balastului utilizat;
- caracteristicile optime de compactare, obtinute prin meteda Proctor modificat (umiditate
optima, densitate maxima uscata);
- caracteristicile efective ale stratului executat (umiditate, densitate, capacitate portanta}.

Vi. CONDITII TEHNICE, REGLUILI 51 METODE DE VERIFICARE

6.1. Verificarea elementelor geometrice

6.1.1. Grosimea stratului de fundatie din balast este cea prevazuta in profect.

Abaterea limita la grosime poate fi de max. +~ 20 mm.

Verificaraa grosimii se face cu ajutorul unei tije metalice gradate cu care se strapunge
stratul gata executat.

Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de
drum prezentat receptiel.

6.1.2. Latimea stratului de fundatie din balast este prevazuta in proiect.

Abaterile mita la latime pot fi +/- & cm.

Verificarea latimii executate se va face in dreptul profilelor/sactiunilor transversale ale
proigctului.

£.1.3. Panta transversala a fundatiei de balast este cea a imbracamintii sub care se
executd, prevazutd fn proiect. Denivelarile admisikile sunt cu +/~0,5 cm diferite de cele
admisibile pentru imbracamintea respectiva si se masoard |a fiecare 25 m distanta.

6.1.4. Declivitatile in profil longitudinal sunt conform proiectului.

Abaterile limita la cotele fundatiei fata de cotele din proiect pot fi de +/- 10 mm.

6.2. Conditii de compactare
Straturile de fundatie din agregate naturale (balast, nisip) trebuie compactate asifel:

- peniru straturi de fundatii si completari fundatii existente cu balast sa se realizeze un
grad de compactare de min. 98% din densitatea in stare uscata maxima determinata
prin incercarga Proctor modificata cf. STAS 1913/13-83 in cel putin 93% din puntele
de masurare si de min. 95% in toate punctele de masurare.

Densitatea efectiva se determina prin inlocuirea cu nisip conform STAS 1913/15-75
si STAS 12288-85. Umiditatea se determina conform STAS 1913/1-82.

Werificarile se vor face prin sendaj.

6.3, Caracteristicile suprafetei stratului de fundatie

Verificarea denivelarilor suprafetei fundafiei se efectueaza cu ajutorul latei de 3,00 m
lungime astfel:
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- in profil longitudinal, masuraterile se efectugaza in axul fiecarei benzi de circulatie si nu

pot fi mai mari de +/- 10 mm.

- in profil transversal, verificarea se efectueaza in dreptul profilelor aratate in proiect sinu

rot fi mai mari de +/- 10 mm.

In cazul aparitici denivelarior mai mar decat cele prevazute in prezentul caiet de
sarcini se va face corectarea suprafetei fundatiei.

Toate operatiile care privesc controlul calitatii materialelor si al executiei
lucrarilor conform reglementarilor prezentului caiet de sarcini, vor fi ummarite si verificate
de beneficiar,

Rezultatele tuturor masuratorilor, determinarilor si verificarilor specificate in
prezentul caiet de sarcini vor fi tinute la zi in documentatia de executie a santierului, ce va
constitui documentatia de contro! in vederea receptiei lucrarilor.

VIl. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia straturiior de fundatie se executa in trei etape: pe faze, la terminarea
lucrarilor si ta sfarsitul pericadei de garantie.

7.1. Receptia pe faze se efactueaza astfel:

La terminarea executiei unui strat component si inainte de executarsa unui strat
component, imediat superior. Cu aceasta ocazie se verifica respectarea proceselor
tehnologice aplicate in executie, latimi, grosimi, pante transversale si suprafatare, calitatea
materialzlor folosite, calitatea executiei lucrarilor si capacitatea portanta la nivelul stratului
exacUutat.

Se verifica exactitatea rezultatelor determinarilor inscrise in registrele de laborator,
facandu-se eventualele remedien necesare.

Se incheie proces verbal de receptic conform reglementarilor legale in vigoare,
specificandu-se eventualele remedieri necesare.

Nu se trece la exacutarea stratului ummator pana cand nu se executa eventualele
remedieri.

La terminarea sxecutiel straturilor de fundatie si inainte de executarea imbacamintei,
se efectucaza aceleasi verificar ca sila receptia pe faza.

Rezultatele se consemneaza intr-un proces verbal de receptie respectand aceleasi
indicatii aratate mai sus.

7.2. Receptia preliminara a fundatiei se face o data cu receptia preliminara a
intregii lucrari conform reglementarilor legale in vigoare.

Comisia de receplic va examina lucrarile fala de prevederile documentatiei tehnice
aprobate, fata de documentatiz de control si procesele verbale de receptie pe faza,
intocmite in timpul executiei lucrarilor.

Verificarea grosimii straturilor de fundatie, la aprecierea comisiei se poate face prin
sondaje, cate doua pe kilometru sau in aceleasi puncte in care se fac sondaje pentru
verificarea grosimii si calitatii imbracamintii.

7.3. Receptia la sfarsitul perioadei de garantie

Receptia finala a stratului de fundatie se face odata
expirarea perioadel de verificare a comportarii acesteia.

in vigoare.

Receptia se va face si conform Ni_iRMATIV C56-85.

=X =

Siraturi din ag fegate naturals - balast



|. NORMATIVE TEHNICE

CD 31-2002

. STANDARDE
SR EN 13242+A1:2008

SR EN 13285:2011

SR EN 13450:2003+
SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82
STAS 1913/5-85

STAS 1813/13-83

STAS 1913/15-75

STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1809 /
fFA1:2004

SR EN 932-5:2012

3R EN 833-1:2012

SR EN 833-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

Siraturl din sgreqate naiurale - balast

ANEXA

MNormativ pentru determinarea prin deflectografie si
defiectometrie a capacitatii gorfante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila siin
constructil de drumuri.

Amestecuri din agregaie nelegate. Specificatii.

Agregate pentru balast de cale feratd

Teren de fundare. Daterminarea umiditatii
Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Froctor.

Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

Lucrar de drumuri. Sirsturi de haza si de fundatie.
Conditii tehnice generale ds calitate.

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

incercari pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedurs si
terminologie pentru descriere petrograficd simplificatd

Incercar pentru determinarea caracteristicilor generale
ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si etalonare

incerciri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice afe agregatelor. Partea 1, Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometricd prin cermers,

incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formet granulelor. Coeficient de aplatizare

fheercéri pentru determinarea caracteristicilor
geomasatrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formel particulelor. Coeficient de forma

Tncercar pentru determinarea caracteristicilor
gecmetrice ale agregatzlor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete spante th agregate,




SR EN 933-8 + A1:2015

SR EN 833-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011

SR EN 1097-2:2010

SR EN 1087-6:2013/
2812018

SR EN 1744-1+41:2013

SR IS0 565:1987

Braturi din zgragate natursle - balast

Tncercar pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea parilor
fine. Determinarea echivalentului de nisip

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregalelor. Partea 9: Evaluarea
parilor fine. Incercare cu albastru de metilen

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 1: Delerminarea
rezistertei la uzurd {micro-Baval}

Imcercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru d
determinarea rezistentei [a sfardmare

Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea masei
reale gi a coeficientului de absorblie a apei

Incercari pentru deferminarea proprigtatilor chimige ale
agregatelor. Partea 1: Analiz chimicd

Site de incercare. Tesdturl metalice, table metalice
perforate i folii electroparforate. Dimeansiuni nominale
gle ochiurilor




CEPROCOR Proiect nr. 377 ! 2024
5.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2993 { 21.02,2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

CAIET DE SARCINI

Imbracaminti bituminoase din BAPC16. B

1. GENERALITATI

1.1. Obiect, domeniu de aplicare, prevederi generalec;,

1.1.1. Prezentu} caict de sarcini stabileste conditiile tehrﬁn DR Ehule sa e
indeplineasca mixturile asfaltice executate la cald in etapele de ﬁTmestare controlul
calitatii materialelor componente, preparare, transport, punere in opera, precum si
straturite rutiere executate din aceste mixtori, in vederea refacerii sistemulul rutier
pentru lucrarea “Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazului), sat Smeura,
comuna Mosoaia, judetul Arges™.

1.1.2. Prezentul caiet de sarcini se aplicA la proiectarea, constructia,
modernizarea, reabiltarea, repararea $i intretinerea tuturor claseler tehnice ale
drumurilor/ categoriilor tehnice ale strazilor $i a altor zone realizate cu mixturi asfaltice la
cald.

1.1.3. Mixturile asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere vor Tndeplini conditiile
de calitate din acest caiet de sarcini. Tipul mixturii se va stabili in functie de clasele
tehnice ale drumurilor! categoriile tehnice ale strazilor si zona climatica.

Enunturile din tabelele 1, 2 si 3 reprezinta nivelul minim de cerinte.

1.1.4. La executia structurilor rutiere din mixturi asfaltice realizate la cald se vor
utiliza mixturi asfaltice ce respectd cerintele din prezentul caiet de sarcini gi vor fi Th
concordanta cu cerintele standardelor din seria SR EN 13108-1 in vigoare.

1.2. Definitii si terminologii

1.2.1. Mixturile asfaltice prezentate in acest caiet de sarcini se utilizeaza pentru
stratul de uzura {rulare) si stratul de legatura (binder} .

Pentru carosabil stratul de uzura/rulare se va executa din BAPC16.

Tipul de mixtura folosita pentru stratul de legatura: BADPC22.4.

4.2.2. La executia stratului de uzura se vor utiliza mixturi asfaltice performante
care sa confere rezistenta si durabilitatea necesara imbracamintei, precum si o
suprafata de rulare cu caracteristici corespunzatoare care sa asigure siguranta
circulatiei si protectia medilui inconjurator, conform prevederilor legale in vigoare.
Caracteristicile acestor mixturi vor satisface cerintele din acest caiet de sarcini.
Pentru executia straturilor de uzura se vor avea in vedere urmatoarele tipuri de
mixturi asfaltice, in funclie de clasa tehnica a drurmului / categeria tehnica a strazii:
- beton asfaltic cu pietris concasat, conform cu SR EN 13108-1;
Tabelul 1. Mixturi asfaltice pentru stratul de uzura

[ Mr. Stratul de uzura

| crt. | - Tipul si simbolul mixturii asfaltice

| | Betan asfaltic cu pictris concasat: BAPC 16 {BAPC 16 rul S0/70)
1 la carosabil {cl agregate naturale de balastiers prelucrate prin concasare st

| | sottare)



1.2.3. La executia stratului de legatura se vor utiliza mixturi asfaltice
performante, rezistente si durabile, ale caror caracteristici vor satisfasce conditiile
prevazute in acest caiet de sarcini.

Pentru executia stratului de legatura, prezentul caiet de sarcini prevede betoane
asfaltice deschise cu pietris concasat, conform SR EN 13108 — 1.

Acestea se noteaza conform tabelului 2 si suntt clasificate in functie de
granulozitatea, dimensiunea maxima a granulelor agregatului si clasa tehnica a
drumuluifcategoria strazii.

Tabelul 2, Mixturi asfaltice pentru stratul de legatura

| Nr. | Stratul de legatura
crt. | Tipul si simbolul mixturii asfaltice

2

Beton asfaltic deschis cu piefris concasat t (agregate naturale de balastiera |
prelucrate prin concasare si sortare) : BADPC22.4 (BADPC 22.4 leg 50/70)

1.2.4. Imbracamintile bituminoase cilindrate la carosabil pentru stratul de uzura si
legatura din prezertul caiet de sarcini se aplica pe strat suport din piatra sparta — strat
de fundatie executat conform caietului de sarcini aferent si cu respectarea conditiilor
prevazute de STAS 6400.

1.2.5. Pentru aplicarea acestui caiet de sarcini se ufilizeazd termenii si definitiile
corespunzatoare din: SR 4032-1, SR EN 13108-1, SR EN 13108-5, SR EN 13108-7 si
SR EN 13108-20, SR EN 13043/2003+AC/2004 dintre care, In principal:

« Criblura: agregat natural alcafuit din granule de forma poliedricd obtinut prin
concasarea, granularea si selectionarea in sorturi {clase de granulozitate} a
rocilor dure, de reguléd magmatice, bazice si semibazice;

+ Preiris concasat. agregat naturai alcatuit din granule de forma poliedricd obtinut
prin concasarea, granularea si selectionarea in sorturi (clase de granulozitate) a
agregatelor din balastiera;

= Plelris sortat: agregat natural de balastiera sortat in clase de granuiozitate:

»  Nisip natural: Agregat natural de balastierd, neprelucrat sau prelucrat prin sortare si

spalare, cu dimensiunile 0...4 mm;

*  Nisip de concasafi Agregat natural de carierd/balastierd sfardmat artificial cu
dimensiunile 0...4 mm.

2. MATERIALE. CONDITII TEHNICE

2.1. Agregate

2.1.1. Agregatele naturale care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice
cuprinse in prezentul caigt de sarcini sunt conform specificatillor SR EN 13043,

Agregatele naturale trebuie sa provina din roci omogene, fara umme de degradari,
rezistente la inghet-dezghet si sa nu contina corpuri straine.

2.1.2. Cerintele privind valorile limita ale caracteristiciior fizico — mecanice pentru
agregatele utilizate la fabricarea mixturitor asfaltice sunt prezentate in tabelele 4...7.

Tabelul 4. Cribluri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

"N Metoda

ert. | - Caracieris_tica Eﬂdltll de calltate. de ncercare |
[ 1. |Confinut de granule in afara clasei de granulaziate: |
- rest pe sita superioard (dmax), %, max. 1-1Q {Ge S0410) SR EN 3331
| - trecere pe sita inferfoard (dmin), %, max. | 10 I _
2 07 |Coeficient de aplatizars, % max. 1 35 (Ags) | SREN933-3
3.4 |Indice de forma. %, max, | 25(8ks) | SREN933-4
| 4. Con;mut de impurital - corpuri striine | nuse admit | vizual
| 8. |Cenlinut Tn particule fing sub 0,063 mm, %, max. | 1.0 (f10)%0,5 (fas) | SRENS33-1 |
&, Rezisten;a la fragmentare, |cls. th. dr. L cat.th.ste, -0 1 20(LA=) SR EN 1097-2 ]
coeﬁment LA, %, max, cls. th. dr. IW-V |gat, th. sir. IV 25 (LAzs) | — -
? _Rezistenia la uzuri lels, th.dr, HII !;:at. th. str. -1 | 15 (Moe15) | SR EN 1097-1



(coef iciznt micro-Deval}, %, ols. th.dr. I'U'-‘U’ cat. th. str. IV 20 (Moe 2

8.2 Senmblhtatea la inghet-dezghet fa 10 cicluri de inghet-

dezghet
- pierderea de masa (F), %, max. | 2 (F2) SR EN 1367-1
- pierderea de rezisten(a ﬂSLA} %, max. | 20
!7“?? Rezistenta la acfiunes sulfatului de magneziu, % m max_ | 6 | SREMN1367-2
110, |Continut de particule total sparte, %, mir. 05 {Co5M) SR EN 8335

 |{pentru cribluri prewening din roci detritice) | _ =
agrsgafe ot granule de max Smm
itiforma agregatului grosier poate fi determinata prin melada coeficientului de aplatizare sau a indicelul de foma
%) rezistenta la inghet poste fi determinatd prin sensibiitate la inghet-dezghet sau prin rezistenta la aciunea sulfatului de
|magneziu SREN 1367-2

Tabelul 5. Nisip de concasaj uiilizat la fabricarea mixturiior asfaltice

Nr. Canditii de Metocda de
l:t. | » Caractarlstica | calitate incercare

1. |Confinut de granule T afara clasei de granulozitate, | 10 SR EN 8331

- rest pe sita superioars (dma:), %, max. i
2. |Granuloritats - i | continus SR EN 933-1
3 Contlnut de impuritati:

|- corpuri straing, nu se admit  |vizual i
| 4, Continut de particule fine sub §,063mm, %, max. 10 U_‘ml_ SR EN 9331
| 5. Calitatea particulelor fine (valoarea de albastru), max.* SR EM 933 -8

*Detsrminarca valori de albastru  se va efectua numai in cazut nISIpUI'IIOF sau sorturilor 0-4 a caror|
fractiung 0-2 mm prezinta un continut de granule fine mai mare sau ecal cu 3%

Tabelul 6. Pietrisuri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

Er'l.: Caracterlstica Pletris sortat | Pietris concasat ';}1&;:?;;?:
Continut de granule in afara clasel de '
granulozitate: 1-10 1-10 ]
L reat pe sita superioard (dmas). %, Max. 10(G: B0S0) 10¢ G 907100 SREN 933-1
_ - trecere pe sita infericard (dmn), %, Max. -
2. |Conlinut de particuls sparte, %, min. [ - | 60(C%M) SRENB8335
3 Coeficient de aplatizarg, % max. L 25 (Am) | 25 (Aas) SR EN 833-3
4 Indice de forma, %, max. - 25 (Slzs) 25 (Slzs) SR EN 9334
Conjinut de impuritati : . SR EN 833-7
5 | corpuri striine I'IL_J ge admit nu_se admit  |sivizual |
Continut in particule fine, sub 0,063 mm, b, 1.0 (ho) 1,0 (1} ; |
_E" |max. = L 0.5 (fus) 0,5 (fos) SR EN 9331
¢ls. th.dr. -
- Rezistenia la fragmentare ¢at. th. sir. HIL | ) 20 {L Ao} SR EN 1007-2
© o coeficient LA, %, max. cls. th. dr. IV-¥ 25(L Ags) 25(LAzs)
.  catth.str, IV “ B = - |
Rezistenla la uzurd :::Et tttlll d5:r I|!::| . - 15 {Mpe 15)
6. {cosficient micro Deval, %, Soy S5 — SR EN 10071 |
I Max, cat. th. str. IV 20 {Mee 30} ) 20 {Mpe .ZD}
a2 |Bensibilitatea Ia inghet- dezgha;
= |- pierderea de masa3 (F), %, max. i 2 (Fz) 2(Fz) 5R EM 1367-1
Rezistenta la actiunea sulfatului de
(E] -
10 magneziu, max., % | G ﬁ_ SR EM 1367-2

¥ agragate cu granula de max Smm
i forna agregatului grosier poate fi determinatd prin metoda cosheisntului de aplatizare sau 2 indicelui de forma
i rezistenta la inghet poate fi determinatd prin sensibilitate la inghel-dezghet sau prin rezistenta |z actiunea
sulfatului de magneziu SREM 1367-2 ] |




Tabelul 7. Nisip natural sort 0-4 mm utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice

Nr. Conditii da Metoda de
-y Caracteristica determinanta calitata | Incercare

1 Confinut de granuls in afara sortului

|- restps ciurul supsrior (dmax), %, max. . 5 | S'El _933_1 -
. 2 | Granulozitate ) | cortinua | SREMNG33-1
|3 | Coeficient de neuniformitate, min, 1 8 * .

4 | Continut de impuritati: | | SRENB833-7si

- corpuri straine, %, max. nu se admit wizual
| - continut de humus (culoarea solufiel de NaHQ), max, galben |  SREM1744

58 | Echivalent de nisip pe sort 0 — 4 mim, %, min. | 85 | SREN933-8

& | Continut de particule fine sub 0.063 mm, %, max. i0(fin) | SRENO33-1

il Calitatea particulelor fine, sub 0125 mm (valoarez de | 2 SREN933_9

. | albastru), max. - BN
+ Coeficientul de neunifarmitate se determina cu relatia: Un = dso/dio unde:

| dee = diametrul ochiului sitei prin care trec 0% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitatii;

[ die = diamatrul ochiului sitei prin care trec 10% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitatii;

Pietrigurile concasate ulilizate fa execufia stratului de uzura vor indeplini cerintele
de calitate din tabelul 4.

2.1.3. Fiecare tip si sort de agregat trebuie depozitat separat in silozuri prevazute
cu platforme betonate, avand pante de scurgere a apei si pereti despartitori, pentru
evitarea amestecarii si impurificarii agregatelor. Fiecare siloz va fi inscripticnat cu tipul si
sursa de material pe care il contine. Se vor lua masuri pentru evitarea contaminarii cu
ale matenale s mentinerea unei umiditati scazute.

2.1.4. Siteie de control utilizate pentru determinarea granulozitdtii agregatelor
naturale sunt conform din SR EN 933-2, sitele utilizate trebuie sa apartina seriei de
baza plus seria 1 - conform SR EN 13043, |a care se adauga sitele 0,063 mm si 0,125
mm.

2.1.5. Fiecare lot de materiale aprovizionat va fi insotit, dupa caz, de:

» declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate

a controlului productiei Tn fabrici;

sau
» declaratia de performantd, marca] de conformitate CE si rapoarte de incercare

(emise de laboratoare autorizate/acreditale) prin care sd@ se cerlifice calitatea

materialului.

2.1.8. Se vor efectua verificarn ale caracteristicilor prevazute in tabelele 4, 5, 6, si

7, pentru fiecare lot de materal aprovizionat, sau pentru maxim:
« 1000 t pantru agregata cu dimensiunea = 4 mn;
. 500 t pentru agregala cu dimsansiunea = 4 mm.

In cazul criblurilor, verificarza rezisteniei |a inghet-dezghet se va efectua pe loturi de max. 3000 1.

2.2, Filer

2.2.1. Filerul utilizat pentru prepararea mixturilor asfaltice este filerul de calcar,
filerul de cretd sau filerul de var stins, conform cerintelor standardului SR EN 13043 sj
STAS 539. Este interzisd utilizarea, ca inlocuitor al filerului, a altor pulberi.

2.2.2. Fiecare lot de material aprovizionat va fi Tnsotit, dupa caz, de:
- declaratia de performantd, marca] de conformitate CE i certificat de conformitate a controlului
productiei in fabrica,
s5au
— declaratia de performantd, marca] de conformitate CE si rapoarte de incercare (emise de
lahoratoare autorizate f acreditate) prin care 58 se certifice calitatéa matenalului.



2.2.3. Se vor efectua verificari privind granulometria gi continutul de apa la
fiecare max.100t aprovizicnate.

2.2.4. Filerul se depoziteaza in silozuri cu incarcare pneumatica. Nu se admite
folosirea filerului aglomerat.

2.2.5. Caracteristicile fizico-mecanice ale filerului trebuie sd fie conform cerintelor

prezentate in tabelul de mai jos.
Filer utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice

N Caracterlstica CondItii de calitate swiodade
eort. | ) | - | incercare
1 | continut de carbonat de calciu =80%  categorie cow SR EM 195-2
sita {mm); treceri {%) SR EN 933-1-2
2 | granulometrie 2 e 100
0125 min.&5
) [ ' 1. 5 I P min.70
3 | continut de apa | max.1% o | SREN1097-5
valoarea vor gikg SR EN 933-8
4 | particule fine nocive categorie = 10
i — b0 M —
2.3 Lianti

2.3.1. Liantii care se utllizeaza |la prepararea mixturiler asfallice sunt

- bitum clasa 35/50, 50/70 si 701100, conform SR EN 12581 + Anexa Nationala
NB si art. 2.3.3. respectiv art. 2.3.4. din prezentul caiet de sarcini;

- bitum modificat cu polimeri: clasa 3 {penetratic 25/55), clasa 4 (penetratie
45/80) si clasa 5 {penetratie 40/100}, conform SR EN 14023 + Anexa Natiohala NB si
art. 2.3.4.;

Liantii se selecteaza in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climatice
(conf. Anexa A din Normativ AND 6035} si anume :

- peniru zonele calde se utilizeaza bitumurile 35/50 si 50/70 si bitumuri modificate
25/55 si 45/80 ;

- pentru zonele reci se wtilizeazd bitumurile clasa de penetratie 50/70 sau clasa de
peretratie 70/100 si bitumurile modificate clasa 4 (penetratic 45/80) sau bitumui
modificat clasa 5 (penetratie 40/100} dar cu penetratie mai mare de 70 (1/10 mm);

Biturmul utilizat fa prepararea mixturilor asfaltice din prezentid caiet de
sarcini este ; ¢lasa 50/70.

2.3.3. Fata de cerintele specificate in SR EN 12591 + Anexa Nationala NB, si SR
EN 14023 + Anexa Nationala NB, bitumul trebuie sa prezinte conditia suplimentara de

duc:tlhtate la 25°C {determinata conform SR &1} :
mai mare de 100 cm pentry bitumul clasa de penetratie 30/70 g 70100,
* mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50,
» mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie SO0FC Tmbatranit prin metoda

TFOT/RTFOTA);

= mai mare de 75 om pentru bitumul clasa de penetratie 70/100 imbAtranit prin metoda
TFOT/RTFOT1);

* mai mare de 25 cm pentru bitumul clasa de penefratie 3550 Tmbatranit prin metoda
TFOT/RTFOT).

2.3.4. Bitumul rutier neparafinos si bitumul modificat cu polimeri trebuie sa
prezinte o adezivitate de minim 80% fata de agregatele naturale utilizate la lucrarea
respectiva. In caz contrar, se aditiveaza cu agenti de adeziviiate.

2.3.5. Adezivitatea se va determina prin metoda cantitativa descrisa in SR 10969
{cu spectrofotometrul} sifsau prin una dintre metodele calitative - conform SR EN
12697-11. In etapa initiald de stabilire a amestecului, se va utiliza abligatorniu metoda
cantitativd descrisd in SR 10968 {cu spectrofotometrul} si se va adopta solutia de
ameliorare a adezivitatii atunci cand este cazu! {tipul si dozajul de aditiv).

B



2.3.6. Bitumul, bitumul modificat cu polimen si bitumul aditivat se depoziteaza
separat, pe tipun de bitum, in conformitate cu specificatile producatorului de bitum,
respeciiv specificatiilor tehnice de deporzitare ale statiilor de mixturi asfaltice. Pericada
si tfemperatura de stocare va fi aleasa in functie de specificatile producatorului, astfel
incat caracteristicile initizale ale bitumului sa nu sufere medificari la momentul prepararii
mixturii.

Se recomanda ca la stocare temperatura bitumului sa fie de 120°C....140°C, iar
cel modificat de minimum 140°C si recirculare 20 minute la inceputul zilei de lucru.

2.3.7. Pentru amorsare se utilizeaza emulsii bituminoase cationice cu rupers
rapida conform 8877 — 1 si SK EN 13808.

2.3.8. La aprovizionare se vor verifica datele din Declaratia de conformitate cu
performantele produsului si se vor efectva verificari ale caracteristicilor produsului,
conform art. 2.3.1. {pentru bitum si bitum modificat) si art. 2.3.7. {pentru emulsii
bituminoase) pentru fiecare ot aprovizionat, dar nu pentru mai mult de :

- 500 t bitumibitum modificat din aceiasi sorfiment ;

- 100 t emulsie bituminoasa din acelasi sortiment.

2.4, Aditivi

2.4.1. In vederea atingerii performanteler mixturilor asfaltice la nivelul cerintelor
se pot utiliza aditivi, cu caracteristici declarate evaluati in conformitate cu legislatia in
vigoare. Acesti aditivi pot fi adaugati fie direct in bitum, cum sunt de exempiu agentii de
adezivitale sau aditivi de marire a lucrabilitatii, fie in mixtura asfaltica, cum sunt de
exemplu fibrele minerale sau crganice, polimerii, etc.

2.4.2. Conform SR EN 13108 — 1 art. 3.1.12 aditivul este , un materia
component care poate i adaugat in cantitati mici in mixtura asfaftica, de exemplu fibre
minerafe sall organice, sau de asemenea polimeri, penlru a modifica caracteristicile
mecanice, fucrabilitatea sau culoarea mixiurli asfaltice”.

Fata de temminologia din SR EN 13108 — 1, in acest caiet de sarcini au fost
considerati aditivi si produsii care se adauga direct in bitum si care nu modifica
proprietatite fundamentale ale acestuia.

2.4.3. Tipul si dojazul aditivilor se stabilesc pe baza unui studiu preliminar
efectuat de catre un laborator autorizat/acreditat, pentru indeplinirea cerintelor de
performanta specificate.

2.4.4. Aditivii utilizati la fabricarea mixtunilor asfaltice vor avea la baza un standard, un
agrement tehnic eurcpean (ATE) sau un document de declarare si evaluare a
carasteristicilor reglementat pe plan national, cum ar fi agrementul tehnic.

3. PROIECTAREA MIXTURILOR ASFALTICE. CONDITII TEHNICE

3.1. Compozitia mixturilor asfaltice

3.1.1. Materialele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt: bitumul (simpu,
aditivat sau modificat) si materiale granulare (agregate naturale si fiter).

3.1.2. Materialele granulare (agregate naturale si filer) care vor fi utilizate la
fabricarea mixturilor asfaltice pentru strazi si drumuri sunt prezentate in tabelul 8.



Tabelul 8. Materiale granulare utilizate |a fabricarea mixturilor asfaltice

Tipu! mixturli asfaltice | Materiale utilizate

Criblura

1. | Mixtura asfaltica stabilizata Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasa)
Filer
Criblura
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasa)
Filer
| Criblura

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj

Nisip natursl sau sort 0-4 natural

Filer

~ Nr.
e,

Mixturs asfaltic porozass

2,

3. Beton asfaltic cu criblurd

| Pietrig concasat
Beton asfaltic su pietris concasat Nisip d& concasaj sau sort 0-4 de congasaj
Nisip natura] sau sort 0-4 natural
Filer
Critlura
Beaton asfaltic deschis cu criblurd Mizip de concasaj sau sort 0-4 de concasa)
Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer -
Pictric concasat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concassj
Nisip natural sau sort 0-4 natural
| Filer
Piatrig sortat
Nisip natural sau sort 0-4 natural
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
| Filer
Criblura
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasa)
Nisip natural sau sort 0-4 natural
| Filer
Pietris concasat
Nisip de concasaj sau sori (-4 de concasgj
Nisip natural sau sort 0-4 natyral
| Filer
Pietrig sortat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 d& concasa)
Nisip natural sau sort -4 natural
| Filer

o

6. | Beton asfaltic deschis cu pietrig concasat

7. | Belon asfaltic deschis cu pietrig sortat

&. | Anrobat bituminos cu criblur

9. | Anrabat bituminos cu pietrig concasat

10. | Anrobat bituminos cu pietris sortat

3.1.3. La mixturile asfaltice destinate stratului de uvzura $i la mixturile asfaltice
deschise destinate stratului de legaturd si de baza se folosegle nisip de concasaj sau
sort 0-4 de concasaj sau amestec de nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj cu
nisip natural sau sort 0-4 natural . Din amestecul total de nisipuri sau sorturi 0-4, nisipul
natural sau sortul 0-4 natural este In proporiie de maximum:

¢ 25% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de uzura;
+ 50% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de legatura;

3.1.4. Limitele procentelor de agregate naturale si filer din cantitatea totala de
agregate pentru mixturile destinate straturilor de vzura si legatura sunt conform:

* tabelului 9 pentru mixturiie asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de
uzurdfrulare si legiturd si pentru mixturle asfaltice tip anrobat bituminos
destinate straturilor de baza.

= tabelului 11 - pentru mixturile asfaltice stabilizate.



. ‘Tabeiul 9. Limitele procentelor de agregate naturale si filer
Nr. | Strat de

ert. | Strat de uzura legatura Strat_df'eEzi .
Fractiuni de agregate | ' | AB 31,5
naturale din amestecul | pag | BAM12 | BAts ai'égéif 4 AB224 ‘“;E:F;C

. BAPC 8 BAPC11,2 BAPC1G BADPS 22.4 ABPC 22,4 ARPS |

L - — _1_ | 31l5 |

il }Filer si fractiuni din nisipuri 9. 18 | B._16 &...15 510 3.8 312

|sub 0,125 mm, %

2. [Filer si fractiunea {0,125 ...4 | ) : .
mrmj. %a Diferenta p&né la 100

3 Agregate naturale cu 22,44 34, 48 | 36..61 55...72 57..73 | 40. .63
dimensiunea peste 4 mm, % | |

Tabelul 10. Zora granulometrica a mixturilor asfaltice tip betoane asfaltice si anrobate bituminoase

Marimea ochiului BAD 22,4

T ooy | SAS | sAnz | sate | BT anmy | R85
933.2, mem BAPCS BAPC11,2 | BAPC 16 ' BADPs ABPC 224 | smocai’s
| | ! ! | 224 | ! :
I - ] -] - - - ! - | 100 |
| 31,5 B | - [ - | - | 100 | 406 | 60100
224 1 - 100 | 90..100 | 90..100 | 82.84
18 DR 00 | ©0..100 | 73..80 | 70..86 | 72..88
11,2 | 100 | 00..100 | - | - , - _ - |
& 90.100 | 75.85 | 61.82 | 42..61 | 38.58 | 54..74
4 56..78 | 52.66 | 39.64 | 28.45 | 27..43 | 37..60
E | 38.55 | 35650 27.48 | 20.35 | 19..34 | 22 .47

| 0.125 | 9.18 | 8.16 | 8.15 | 5.10 3.8 | 3.1z
0,083 7.11 | 5.9 | 7.1 | 3.7 | 2.8 | 2.7

3.1.5. Zonele granulometrice reprezentand limitele impuse pentru curbele
ganulometrice ale amestecurilor de agregate naturale i filer sunt conform:
= tabeluiui 10 pentru midurile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de
uzurdfrulare si legaturd si pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos
destinate straturilor de bazi.

3.1.6. Continutul optim de liant se stabileste prin studii preliminare de laborator,
de catre un laborator de specialfate auiorizat sau acreditat tinand cont de
recomandarile din tabelul 13. In cazul in care, din studiul de reteia rezulta un dozaj
optim de liant in afara limitelor din tabelul 13, acesta nu va putea fi acceptat decat cu
aprobarea proiectantului si a beneficiarului.

Tabelul 13. Continut recomandat de liant
Continut de liant,

Tlpul stratului Tipul mixturii asfaltice

———— T — —a ___ | min. % in mixtura
. uzura (rulare) | BAPC16(BAPC16rsl5070) | min. 5.7
legatura (binder) |  BADPCZ22.4 (BADPC 22.4 lag 50/70) min. 4.2

3.1.7. Limitele recomandate pentru continutul de liant, la efectuarea studiilor
preliminare de laborator in vederea stabilirii continutului optim de liant, sunt prezentate
in tabelul 13 si au in vedere 0 masa volumica medie a agregatelor de 2.650 kg/m3.
Pentru alte vaior ale ale masei volumice a agregatelor, limitele continutului de bitum se
calculeaza prin corectia cu un coegficient a=2.650/d, unde . d” este masa velumica reala
(declarata de producator si verificata de laboratorul Anteprencrului} a agregatelor
inclusiv filer (media ponderata conform fractiunilor utilizate la compozitie), in kg/m® si se
determina conform SR EN 1097 — 6.



3.1.8. Studiul preliminar pentru stabilrea compozitiei optime a mixturii asfaltice
(dozaj) va include rezultatele incercarilor efectuate conform art. .3.1.10. pentru cinci
confinuturi diferite de liant.

3.1.2. In cazul mixturilor asfaltice stabilizate cu diferiti aditivi, acestia se utilizeaza
conform agrementelor tehnice precum si reglementarile tehnice in vigoare pe baza unui
studiu preliminar de laborator.

3.1.10. Stabilirea compozitiei mixturilor asfaltice in vederea eleborarii retetei de
fabricatie se va face pe baza prevederilor acestui caiet de sarcini. Reteta de fabricatie
va cuprinde obligatoriu:

- verificarea caracteristicilor matenzlelor componente (prin analize de laborator,
respectiv rapoarte de incercare);

- procentut de participare al fiecamui component in amestecul totat;

- stabilirea dozajului de liant functie de curba granulometrica aleasa,

- validarea ametecului optim pe baza testelor initiale de tip (Tabelul 28).

3.1.11. Raportul de incercare pentru stabilirea compozitiei optime a mixtuni asfaltice
(dozaj} va include rezultatele incercarilor efectuate conform art. 3.1.10, pentru cinci
continuturi de liant, repartizate de o parte si de alta a continutului de liant recomnadat in
final, dar nu in afara limitelor continutului recomandat cu mai mult de 0.2.
Un nou studiu de dozaj se va resliza obligateriv de fiecare datd cand apare cel
putin una din situatiile urmatoare:
schimbarea sursei de liant sau a tipului de hant/calitatii iantului;

— schimbarea sursei de agregate;

— schimbarea tipului mineralogic al filerului;

— schimbarea aditivilor.

3.1.12. Validarea in productie a mixturii asfaltice se va face, obligatoriu prin
transpunerea retetei pe statie si verificarea caracteristicilor mixturii realizate conf. tabel
28.

3.1.13. Mixtura asfalticd va fi insotitd, dupa caz, de:

+ declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE gi certificat de conformitate
a controlului productiei in fabrica;

- declaratia de performantd, marca] de conformitate CE gi rapoarte de incercare
{emise de laboratoare autorizate / acreditate) prin care sa se certifice calitatea
rmaterialului, inclusiv documentele privind dozajele si conformitatea pentru
materialele component.

3.2. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice

3.2.1. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfallice se determina pe
corpud de proba confectionate din mixturi asfaltice preparate in laborator pentru
stabilirea dozajelor optime (incercari initiale de tip) si pe probe prelevate de la malaxor
sau de la asternere pe parcursul executiel, precum si din straturile imbracamintilor gata

executate.

3.2.2. Prelevarea probelor de mixturi asfaltice pe parcursul executiei lucrarilor,
precum si din stratul gata executat, se efectueaza conform SR EN 12897 — 27.

3.2.3. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice de tip beton asfaltic
si anrobat bitumonos trebuie sa se incadreze in limitele din tabelele 15, 16, 17 si 18.



3.2.4. Caracteristicile Marshal ale mixturilor asfaltice se determina conform SR
EN 12687 — 6 si SR EN 12697 — 34 si vor respecta conditiile din tahelul 15.

Absortia de apa se va efectua conform metodei din anexa B ia Normativ AND
B05. Sensibilitatea la apd se va determina conform SR EN 12697-12, metoda A i SR
EN 12697-23, conform conditiilor din tabeiu! 15,

_ Tabelul 15. Caracterishici fizico-mecanice determinate prin mcercarl pe cilindri Marshall

‘Nr.| Tipul mixturii Stabllltate '"g:’e R‘as"’,f” Ahsorhua Sensibilitate

: o |
crt. asfaltice la E?J G, curgare, | min. | d;,, 35&, | Ia :ﬁpﬁ,
| | | St mm, KN/mm C

1. | Beton asfaltic 1 85.13 | 15.40 | 16 | 15.50 |  min 80
& Beion asfallic deschis . 5,0...13 | 15.40 | 12 | 16 .60 | mir, 80

3.2.5. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice, in functie de strat
{stratul de uzura, de legatura si de bazi), se vor incadra in valorile limita din tabel 18,
17,18, 19 si 20

Incercarile dinamice care se vor efectua in vederea verificarii caracteristicilor
fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice reglementate prin prezentul caiet de sarcini sunt
umatoarele :

- Rezistenta la deformatili permanente (incercaréa la compresiune cicfica si
incercarea la ornieraj) reprezentata prin

« Vileza de fluaj si fluaful dinamic al mixturi asfaltice, determinate prin

incercarea la compresiune ciclica triaxiala pe probe cilindrice din mixtura
asfaltica, confoerm SR EN 12687 — 25, metoda B :

s  Vitera de deformatie si adancimea fagasului, determinate prin incercarea de

ornieraj pe epruvete confectionate in laborator conform SR EN 12697-33 sau
prelevate prin taiere din stratuf realizat {carote}, conform SR EN 12897 — 22,
dispozitiv mic in aer, procedeul B ;

- Rezistenta la coboseala, determinata conform SR EN 12607 — 24, fie prin
incercarea la intindere indirecta pe epnuvete cilindrice — anexa E, fie prin celelalte
din cadrul metodelor reglementate de SR EN 12697 — 24 ;

- Modulul de rigiditate, determinat prin incercarea la rigiditate a unei probe cilindrice
din mixtura asfaltica, conform SR EN 12897 — 26, anexa C ;

- Volumul de goluri al mixiurii asfaltice compaciate, determinat pe epruvete
conhfectionate la presa de compactare giratorie, confonm SR EN 12627 — 31.

Tabelul 16. Caracteristicile mixturilor pentru siratul de uzura determinate prin incercari dinamice
Mixturi asfaltica

Nr Caracteristica pentru strzultul de
- - _ uzura
ert. Clas4 tehnicd drum Wy
Categorie tehnicd stradé R R R e | 2\
[1. | Caracteristici pe cilindrii I:anenjlonay la presa glratone - |
[ 1.1. | Volum de goluri |z 80 giratii, % max. - &0 | 60 |
1.2 | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic) [ [
- deformatia la 50 °C, 300KPa si 10000 impulsuri, pmdm, max. | 20000 30 000
- viteza de deformatie la 50 °C, 300KPa gi 10000 impulsur, pmimdciciu, 1,0 2.0
max.
| 1.3, | Modulul de rigiditate Ia 20 °C, 124 ms, MPa, mir. | 4200 | 4000
2. Caracteristici pe placi confectionate in laborator sau pe carote din | I‘mhrﬁcammte |
2.1. | Rezigtenta la deformatic permangnte, 0 °C {ornieraj) [
- Viteza de deformatie la ornieraj, mmi1 000 cicluri, max. 03 | 0.5
! ! - Adancimea fdgasului, % din grosimea inilial4 a probei, max. | 50 | 70
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Tabelul 17. Caragteristicile mixturifor pentru stratul de legatura deferminate prin incercari dinamice
Mixtura asfaltica pentru

| ‘Caracteristica o | stratul de legitura |
ort. | Clasa tehnicd drum | -l | 11 |
| i ~ {ategorie tehnicd strads I HI-I
1. | Caracteristici pe ¢ilindrll confectionati la presa giratorie -
' 1.1. | Volum de goluri, la 120 giralii, % maxim 1 8,5 | 10,5 |
| 1.2. | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic) |
- deformatia la 43 °C, 200KPa si 10000 impulsuri, gmdm, max. 20 000 30 000
- viteza de deformatie la 40 °C, 200KPa ¢i 10000 impulsuri,
| | pmimigicliu, mex, | 20 | 30 R
' 1.3. | Modulul de rigiditate 1a 20 °C, 124 ms, MPa, min. |  BODOO 4500
1.4. | Rezistenta la oboseald, proba cilindrica solicitatd la intindere
|| indirectd: Numdr minim d de cicluri péna la fisurare la 15°C 4E£DDH 300 000
2. Rezistenta la ohoseald, epruvete trapezoidale sau pnsmatice,
| e85 1G%, minim | 150 100

Takelul 18. Caracieristicile mixturilor pentru stratul de baza determinate prin hcercan dinamice
Mixturd asfaltlci

Caracteristicd pentru stratul da
Nr. baza
ert. | S Clasa tehnics drum R R | Y

| Categorie tehnicd strads ! (—— L
| 1. Garactenstlm pe cllmdm ii confectionatl la presa glratnrle —
1_1__ Volum de goluri, la 120 giratfi, % maxim ERE— 9 | 10
1.2. | Rezistents la deformatii permanente (fluaj dmamlc}

- defarmatia ia 40 °C, 200KPa gi 10000 impulsuri, gmdm, maxim 20 000 30 000
- viteza de deformafie la 40 °C, 200KPa gi 10000 impulsuri,

. | prnfrdsiclu, maxim . | 2,0 3.0
1.3. | Medulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, I m|n|m 8006 5500
1.4. | Rezistenta la cboseals, proba cilindrica solicitata la intindere indirecta:

. | Numir minim de cicluri pana |a fisurare la 16°C - | 500000 | 400 DOO
b Rezlstenta la oboseald, epruvete trapszoidale sau prismatice

L L E"10F minim _ | 180 | 100

Note:

1) Valorile modulilor de rigiditate determinati In laborator, prevazuti in tabelele 18, 17 5i 18 sunt stabilite
ca nivel de performantd minimald pentru mixturile asfaltice analizate in conditii de laborator.
2) La proiectarea structurilor rutiere se utilizeazd valorile modulilor de elashicitate dinamica din
reglementarile tehnice in vigoare, privind dimensionarea structurilor rutiere suple gi semirigide,

3.2.6. In cazu! in care mixtura pentru stratul de uzura va fi o mixturd stabilizata,
aceasta va Indeplini conditiile din tabelele 16 si 18, volumul de goluri se va determ. prin
metoda densitatilor aparente si maxime astfel cum sunt precizate in SR EN 12697-8.

3.2.7. Epruvetele Marshall pentru analizarea mixturiler asfaltice stabilizate se vor
confectiona conform specificatilor SR EN 12687-30 prin aplicarea a 75 de lovitun pe

fiecare parle a epruvetei.
Volumul de goluri umplut cu bitum (VFB} se va determ. conform SR EN 12697-8.
Sensibilitatea la ap& va determina conform SR EN 12697-12, metoda A.
Testul Shellenberg se va efectua conform SR EN 12697-18.

_Tabelul 19. Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice stabilizate

Ez: Caracteristica
1. | Volum de goluri pe cilindri Marshall, % ) i 3. '
| 2. | Wolum de goluri umplut cu bitum, % - : .83
3. | Test Shellenbearg, %, max, — — | b2
[ 4. | Sensihilitate la apd, % min. | 8D

"



3.3, Caracteristicile straturilor gata executate

Caracternisticile straturilor realizate din mixtun asfaltice sunt :

- gradul de compactare si absorbtia de apa ;

- rezistenta la deformatii permanents ;

- elementele geometrice ale stratului executat ;

- caracteristicile suprafetei imbracamintilor bituminoase executate.

3.3.1. Gradul de compactare si absorbtia de apa

3.3.1.1. Gradul de compactare reprezinta raportul procentual dintre densitatea
aparenta a mixturi asfaltice compactate in strat si densitatea aparenta determinata pe
epruvete Marshall compactate in laborator din aceeasi mixtura asfaltica, prelevat la
asternere sau din aceeasi mixtura provenita din carote.

Nota : Densitatea aparenta se determina conform SR EN 12897 — 6.

Epruvetele Marshall se vor confectiona conform SR EN 12697-30 pentru toate
tipurile de mixturi asfalice din prezentul caiet de sarcini, cu exceptia mixturilor de tip
MAS pentru care se vor aplica 75 lovituri pe fiecare parte a epruveteai.

3.3.1.2. Densitatea aparenta a mixturii asfaltice din strat se poate determina pe
carote prelevate din stratut gata executat sau prin masuratori in situ cu echipamente de
masurare adecvate, omologate, la minim 2 zile dupa asternere.

Nota: Densitatta maximd se va determina conform SR EN 12897-5, iar
densitatea aparenta se va determina conform SR EN 126876

3.3.1.3. Incercarile de laborator efectuate pentru verificarea compactarii constau
in determinarea densitatii aparente si a absorbtiei de apa pe placute (100 x 100 mm)
sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 mm, nelulburate (ca medie a trei

determinari).

3.3.1.4. Conditile tehnice peniru absorbtia de apa si gradul de compactare al
straturilor din mixturi asfallice, cuprinse in prezentul caiet de sarcini, vor fi conforme cu
valorile din din tabelul 21.

Tabelul 21. Caracteristicile straturilor din mixturi asfaltice

' i .
| Nr. Tipul stratalui | Absur&m’ua de apd, Gradul de compactare, %,

L ert. | % vol. L min |
'3, | Beton asfaltic 1 2.5 . 97 -

4. | Beton asfaltic deschis 3..8 . 96

3.3.2. Rezistenta la deformatii permanente a stratului executat
din mixturi asfaltice
3.3.2.1. Rerzistenta la deformatii permanente a stratului de uzura executat din
mixturi asfaltice se verifica pe minim doua ¢arote cu diametrul de 200 mm prelevate din
stratul executat, la cel putin 2 zile dupa astemere.

3.32.2. Rezistenla la deformatii permanente pe carote se masoara prin
determinarea vitezei de deformatie la omieraj si adancimea fagasului, 12 temperatura de
60°C, conform SR EN 12897 - 22. Valorile admisibile pentru aceste caracteristici sunt

prezentate in tabelul 16.
3.3.3. Elemente geometrice

3.3.3.1. Elementele geometrice si abaterile limitd locale admise la elementele
geometrice trebuie sa indeplineasca conditile din tabelul 22,
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3.3.3.2. La stabilirea grosimii straturilor realizate din mixturi asfaltice se va avea
in vedere asigurarea unei grosimi minime de 2,5 x dimensiunea maxima a granulei de
agregat utlizatd. Nu se admit abateri in minus fath de grosimea prevazuta in proiect
pentru fiecare strat.

Tabelul 22. Elsmentele geometrice si abaterile limita pantru straturile executate din mixturi asfaltice

| :r'; | Elemente geometrica Condifii {tr:fi:fr::;hmmte
"1 | Grosimea minima a  stratului
| compactat, conform SR EM 126%7-36

- strat de uzurs 4,0 cm

- strat de legatura 50em

- strat de baza 22 4 6,0cm

| - strat de baz& 31,5 d.0cm

mell transversal proiectat

| *+20mm

Abateri limita locale
admise la elementele
___geometrice

Nu se admit abateri Tn
minus fafg de grosimes
prevazutd in proiect
pentru fiecare strat.

. | Lafimea pariii carosabile

Profilul transversal :

= grurmuri
= in aliniamant
» in curbe si zone aferente
= cazur speciale

L | - strazi
4 | Profil longitudinal, Tn cazu) drurmurilor |
nai, declivitatza, %o maxim
- autastrazi
- DN

- drurmurifstrazi

- gub forma de acopearig
- conform STAS B63-88
- pantd unica

- conf, STAS 10144/3-81

5.0 mm, fald de colele
profilufui adoptat

- gonform PD 1652
-conform STAS 863
-conform STAS 1014443

+ 50 mm fatd de cotele

profiluiui - proiectat,  cu
condifia respectarii
pasulvi  de  projectara
adoptat

* conditiile de admisthilitate pentru caracteristicile straturilor strazilor se coreleza conform art.2.3 din |
Morme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul
| ministrului transporturilor nr. 1286/2017 publicat in MO partea |, nr.756 din 18.08.2017

3.3.4. Caracteristicile suprafetei straturilor executate din mixturi asfaltice
3.3.4.1. Caracteristiclle suprafetei straturilor de uzura executate din mixiuri
asfaltice si conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite sunt conform tabelului 23.

3.3.4.2. Determinarea caracteristicilor suprafetei straturiler de vzura executate

din mixturi asfaltice se efectueaza pentru:

- strat de uvzura {rulare) — cu minim 15 zile inainte de receptia la terminarea

lucrarilor si inaintea receptiei finalke;

- strat de legatura si strat de baza— inainte de asternerea stratului urmator

(superior).

Tabelul 23. Caracteristicile suprafetei straturilor bituminoase

Mr. Caracteristica ‘
cri. |

1 Planeitatea In  prefil longitudinal prin
masuraraa ¢u echipamente omeologate
Indice de plansitate, IRI, m/km :
» drumuri de clasa tehnica 1.1l
»  drumuri de clasa tehnica 1l
e drumuri de clasa tehnica IV
+ drumuri de clasa tehnica V

2 Planaitatea in profil longitudinal, sub
dreptarul da 3m
Denivalari admislbile, in mm :
= drumur de clasa tehnica 1 sill
¢+ drumuri de clasa tehnica 1l
| » drumuri de clasa tehnica V...V

13

Conditii de
admisihllitate
Uzurd | Legdturd,
(vulare) | bazd

=1.0
=30 =2 5
=35
=3.0
<410
=3.0
=4.0
=510

Metoda de incercare

Reglemeantin tehnicg in
vigoare privind
masurarea indicelui de
planeifate.

Masuratorile sa vor
efectiua din 10 ™ 10 m,
iarin cazul sechoare or
LU denivelar man se var
determina punctela de
rrasxim.

SR EMN 13036 -7




3 | Planeitatea in profil transvarsal, [ - | | Echipamente electronice

| mm/m 1.0 1.0 omglegate sau metoda
sablonului si SR EN
L _ 8 S - | _ | 120368 )
| 4 | Rugozitatea suprafetei ] | | Main
| 4.1. Aderenta suprafetai. Incercarea cu pendul (SRT)
= unitati PTY SR EN 13036 — 4
» drumuri de clasa tehnica |l ' 280
«  drumun de clasa tehnlca I =73
| v drumuri de clasa kehnica IV...V = | o
4.2 Adancimea meadie & macrotsxturii, metoda
volumetrica MTD: SEEN 13036 — 1
‘ » adancime textura, mm
= drumur de clasa tehnica I...1I =1.2
+ drumur de clasa tehnica I z0.8
| + drumuri de clasa tehnica IV...V . 0.8 |
‘ 4.3, Adancimea medie a macrotexturii, metoda SRENISO 13473 -1
profilometrica MPD: | Reglementari tehnice in
+ adancime medie profil exprimata in coeficient vigoare, cu aparatyl de
de frecare (GT) masLra Grip Tester.
' o drumur de clasa tehnica L =067
« drumuri de clasa tehnica =0.62
«  drumuri ge claga tehnica V..V o =05 |
5 Omaogenltate. Vizual | Aspect fara degradari sub forma de exees
Azpectul suprafatai | de bitum, fisur|, zane poroase, deschiss, slefuite.

MNota 1: Planeitatea in profil longitudinal se determina fie prin masurarea indicelui de planeitate
IRI, fie prin rmasurarea denivelarilor sub draptarul de 3 m.

Nota 2: Planeitatsa in profil transversal este cea prin carg se constata abatert de 1a profilul
transversal, aparitia fagasetor si se face cu echipamente electronice omalogate 2au metoda sablonului,

Nota 3: Pentru verificarsa rugezitatii se wor determina atat aderenta suprafetei cu pendul SRT
cat si adancimea medie a macrotexturii.
Daca nu exista alte precizar in caietul de sarcini, aderenta suprafetei se determina cu aparatul cu pandul
alagand 3 sectoars reprezentative pe kmidrum. Pentru fiscare sector se aleg 5 sectiuni situate la distanta
de 5..10 m intre ele, pentru care se determing rugezitatea, in puncte situate la un metru de margines
partii carosabile (pe urma rotii) s la o jumatate de metru de ax (pe urma roti)). Determinarea adancimii
macrotexturii se face in aceleasi puncte in carg s-a aplicat metoda cu pendul.

4. PREPARAREA S| FUNEREA IN OPERA A MIXTURILOR ASFALTICE

4.1. Prepararea si transportul mixturilor asfaltice

4.1.1. Mixturile asfaltice se prepara in instalati prevazute cu dispozitive de
predozare, uscare, resortare si dozare gravimetrica a a agregatelor naturale, dozare
gravimetrica sau volumetrica a bitumului si filerului precum si dispozitiv de malaxare
fortata 2 agregatelor cu tiantul bituminas. Verificarea functionarii instalatilor de
producere 2 mixturi asfaltice se face in mod periodic de catre personal de
speciglitate conform unui pregram de intretinere specificat de producatorul
echipamentelor si programului de verificare metrologic al dispozitivelor de masura
si control.

Certificarea capabilitatii instalatiei privind calitatea fabricatiei si conditiile de
securitate prevazute de Requlamentul UE 305/2011 se face cu respectarea

tuturor standardelor si reglementarifor nationale si europene impuse. Se
recomanda efectuarea inspectiei tehnice a instalatiei de producere a mixturii
asfaltice la cald de catre un organism de inspectie de terta parte, organism
acreditat conform normelor in vigoare.

Controlul productiei in fabrica se face conform SR 13108-21.

4.1.2. Temperaturile agregatelor naturaie, ale bitumului si ale mixturii asfaltice la
iesirea din malaxor se stabilesc in functie de tipul liantului, conform tabelului 24 (sau
conform specificatiilor producéatorului}, cu observatia ¢d temperaturile maxime se aplica
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in toate punctele instalatiei de preparare mixturi asfaltice si temperaturile minime se

aplica la livrare.
Tabel 24. Temperaturi |a prepararea mixtuni asfaltice
Mixturi asfaltice

Bitum | Agregate | Dotoane asfaltice | stabilizate

Tip bitum | Mixtura asfalticé |a iegirea din malaxor |
L. ~_ Temperatura,’C
| 35/50 | 150-170 | 140-190 | 150-190 T deo-200
| 50;70 | 150-170 | 140-190 | 140-180 150-190 .
701100 | 150-170 | 140-190 |  140-180 | 140-180

4.1.3. Temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor trebuie reglata
astfel Tncét in conditile concrete de transport (distantd si mijloace de transport) si
conditiile climatice s& fie asigurate temperaturile de agternere i compactare conform
tabelului 25.

41.4. Se interzice incalzirea agregatelor naturale si a bitumului peste
valorile specificate in tabelul 24, cu scopul evitari modificarii caracteristicilor
liantului, in procesul tehnologic.

4.1.5. Trebuie evitata incalzirea prelungita a bitumului sau reincalzirea
aceleiasi cantitati de bitum de mai multe ori. Daca totusi din punct de vedere
tehnologic nu a putut fi evitata reincalzirea bitumului, atunci este necesara
determinarea penetraiel acestuia. Daca penetratia bitumului nu este corespunzatoare
se renunta la utilizarea lui.

4.1.6. Durata de malaxare, in functie de tipul instalatiei, trebuie sa fie
suficienta pentru realizarea unei anrobari complete si uniforme a agregatelor naturale
si g filerului cu liantul bituminos.

4.1.7. Mixturile asfaltice executate la cald se transporia cu autcbasculante
adecvate, acoperite cu prelate speciale, imediat dupa incarcare umarindu-se ca
pierderile de temperatura pe tot timpul transportului, sa fie minime. Benele mijloacelor
detransport vor fi curate si uscate.

4.1.8. Mixtura asfalticd preparatd cu bitum modificat cu polimeri se transporta
obligateriu cu autobasculante cu bena acoperitd cu prelata.

4.2. Lucrari pregatitoare

4,21. Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturii
asfaltice

Inainte de asternerea mixturii, stratul support trebuie bine curatat, iar daca este
cazul se remediaza si se reprofileaza. Materizlele neaderente, praful si arice poate
afecta legatura intre stratulsuport si stratul nou executat trebuig indepartat.

In cazul stratului suport din macadam, acesta se curata si $e matura.

Tn cazul stratului suport din mixturi asfaltice degradate reparatile se realizeaza
conform prevederilor reglementarilor tehnice Tn vigoare privind prevenirea gi remedierea
defectiunilor la Tmbracadmintile bituminoase.

Cand stratul suport este realizat din mixturi asfaltice deschise, se va evila
contaminarea suprafetei acestuia cu impuritdti datorate traficului. In cazul in care acest
strat nu se protejeazd sau nu se acoperd imediat cu stratul umétor se iImpune
curatarea prin pericre mecanica i spalare.

Dupa curdtare se vor verifica cotele stratului suport, care trebuie sa fie conform
proiectulul de executie.

Tn cazul in care stratul suport este constituit din straturi executate din mixturi
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asfaltice existente, aducerea acestuia la cotele prevazute in proiecful de executie se
realizeaza, dupd caz, fie prin aplicarea unui strat de egalizare din mixturd asfaltica, fie
prin frezare, conform prevederilor din proiectul de executie.

Stratul de reprofilare / egalizare va fi realizat din acefasi tip de mixturd ca $i
stratul superior. Grosimea acestuia va fi determinatd in functie de preluarea
denivelarilor existente.

4.2.2, Amorsarea

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaitice se amorseaza stratul
suport si rosturile de lucru cu ernulsie bitumincasa cationica cu rupere rapida.
Amorsarea stratulul suport se realizeaza uniform cu un dispozitiv special, care poate
regla cantitatea de liant pe metru patrat in functie de natura stratului suport.

Amorsarea se va face pe suprafata curatata si uscata, in fata finiscrului la o
distana maxima de 100 m, in asa fel incat asternerea mixturi sa se faca dupa
ruperea emulsiei bituminoase.

In functie de natura stratului suport, cantitatea de bitum pur, ramasa dupa
aplicarea amorsajului, trebuie sa fie de (0,3...0,5) ka/m?,

La straturile executate din mixtur asfaltice realizate pe strat supcrt de beton
de ciment sau macadam cimentat, cdnd grosimea totala a straturiior ndiere din
mixturi asfaltice este mai mica de 15 om, rosturile se acopera pe o latime de
minimum 50 cm cu geosintetice sau alte materiale agrementate tehnic.

In cazul in care stratul suport de beton de ciment prezinta fisuri sau crapaturi
pronuntate s&¢ recomanda acoperirea totala a zonei cu mortare sau mixtun asfallice
(antifisura} in grosime mirim de 2 ¢m, acoperite cu geogrile sau geosintetice, sau
alta solutie propusa de proiectant in urma unei analize tehnico- economice.

4.3. Asternerea mixturii asfaltice
4.3.1. Agternerea mixturilor asfaltice se va executa la temperaturi ale stratului

suport si temperatura exterioard de minimum 10°C, pe o suprafatd uscata.

4.3.2. In cazul mixturilor asfallice cu bitum modificat cu polimeri, asternerea
mixturilor asfalice se va executa la temperaturi ale stratului suport si temperatura
exterioard de minimum 13°C, pe o suprafatd uscata.

4.3.3. Lucrérile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa
uscarea stratului supor.

4.3.4. Asternerea mixturilor asfaltice se efectueazd numai mecanizat, cu
repartizatcare - finiscare prevdzute cu sistem de nivelare incilzit care asigurd o
precompactare, cu excepfia lucranior in spati’ inguste in care repartizatoarele -
finiscarele nu pot efectua aceasti operatie. Mixtura asfaltica trebuie asternutd continuu,
in grosime constanta, pe fiscare strat si pe toatd lungimea unei benzi programata a se
executa in ziua respectiva.

4.35. In eazul unor Tntreruperi accidentale care conduc la scaderea temperaturii
mixturii r&masa necompactatd aceasta va fi Indepintatd. Aceastd coperatie se face in
afara zonelor pe care existd, sau urmeazd a se asterne, mixturd asfaltica. Capatul
benzii intrerupte se trateaza ca rost de lucru transversal, conform prevedernilor de |a art.
4312

4.3.6. Mixturile asfaltice trebuie sa aiba la asternere si compactare, in functie de
tipul liantufui, temperaturile prevdzute T tabelul 253, Masurarea temperaturii va fi
efectuatd fn masa mixturii, in buncarul repartizatorului, cu respectarea metodologici
prezentate in SR EN 12897-13.
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in cazul utilizéri aditivilor pentru mérirea lucrabilitdti mixturilor asfaliice la
temperaturi scizute acestia vor avea la baza specificafii tehnice conform legislafier si
reglementériler in vigoare.

4.3.7. Pentru mixtura asfaltica stabilizata, se vor utiliza temperaturi cu 10°C mai
mari decat cele prevazute in tabelul nr. 25.

Tabelul 25. Temperaturile mixturii asfaltice la agternere si compactare

[ Temperatura mixturii Temperatura mixturii asfaltice la
Liant | asfaltice la asternere compactare
. °C, min. &, min.
bitum rutiar ‘ Tncaput sfarsit
35/50 150 145 M0
50170 140 140 110
70/100 - o 140 - 135 L
bitum modificat cu polimeri

25155 168 160 120
4580 160 155 120

- A0/100 ) 1 155 L 1eb 120

4.38. Asternerea se va face pe intreaga latime a céii de rulare. Atunci cand
acest lucru nu este posibil, se stabileste prin proiect §i se supune aprobarii
beneficiarului latimea benzilor de agternere gi pozitia rosturilor longitudinale ce urmeaza
a fi executate,

4.3.9. Grosimea maxima a mixturii asternute printr-o singura trecere nu poate fi
mai mare de 10 cm.

4.3.10. Viteza optimé de asternere se va corela cu distanta de transport §i
capacitatea de fabricatie a statiei, pentru a se evita total intreruperile in timpul executiei
stratului si aparitiei crapaturilor / fisurilor la suprafata stratului proaspat asternut. Functie
de performantele finisorului, viteza la asternere poate fi de 2,5...4 m/min.

43.11. In buncarul utilajului de asternere, trebuie s& existe in permanentd
suficientd mixturd, necesard pentru a se evita o raspandire neuniforma a materiaiului.

4.3.12. La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, ¢ atentie deosebita
se va acorda realiz&rii rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa
fie foarte regulate si etange.

La reluarea lucrului pe aceeasi banda sau pe banda adiacenta, zonele aferente
rostului de lucru, longitudinal sifsau fransversal, se taie pe toatd grosimea siratului,
astfel incat s3 rezulte o muchie vie verticala.

in cazul rostului longitudinal, cdnd benzile adiacente se executd in aceeasi zi,
taierea nu mai este necesard, cu exceptia strafului de uzurafrulare}.

Rosturile de lucru longitudinale si fransversale ale stratului de uzurd se vor
decala cu minimum 10 cm fatd de cele ale stratului de legaturd, cu alternarea lor.

Atunci cand existd si sfrat de bazd bituminos sau din materiale tratate cu liant
hidraulic, rosturile de lucru ale straturilor se vor executa intretesut.

4.3.13. Legatura transversald dintre un strat de asfalt nou si un strat de asfalt
existent al drumului se va face dupd decaparea mixturit din stratul vechi, pe ¢ lungime
variabild Tnfunctie de grosimea noului strat, astfel fncat sd se obtind o grosime
constantd a acestuia, cu panta de 0,5%.

in plan, linile de decapare se recomandd sa fie in formd de V, la 45°
Completarea zonei de unire se va efectua prin amorsarea suprafelei, urmata de
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asternerea $i compactarea noii mixturi asfaltice, pand la nivelul superior al ambelor
straturi (nou §| emstent}

= _Jr:-‘:"h‘*'-":"""-""‘""%f“.'f{”!'-? e
R "“"*"“"‘“‘sn“atul rutier exlsteni h
““""‘ﬁﬂﬂ'&mu

Reacordarea in profil longitudinal a stratuluf nou cu stratul ex.'sfent

Axa drumuiinsirdz i

St Ul isef @ xsdanl

: ) WL Frei Pl earasaihe
Racc:rdarea in pﬂ'an a strai‘u!ur nou cu siratuf exfstent
4.314, Stratul de bazd va fi accperit imediat cu straturile imbracamintii
bituminoase, nefiind lasat neprotejat sub trafic.

4.3.15. Avand in vedere porozitatea mare a stratului de legaturd (binder), realizat
din heton asfaltic deschis, acesta nu se va lasa neacoperit. Este recomandat ca stratul
de binder sa fie acoperit inainte de sezonul rece pentru evitarea aparitiei degradarilor
structurale.

44. Compactarea mixturii asfaltice

4,41 La compactarea straturilor executate din mixturi asfaltice se aplica
tehnologii corespunzatoare, care sa asigure caracteristiclle tehnice si gradul de
compactare prevazute pentru fiecare tip de mixtura asfaltica i fiecare strat Tn parte.

Cperatia de compactare a straturilor executate din mixturi asfaitice se realizeaza
cu compactoare cu rulouri netede gifsau compactoare cu pneuri, prevdzute cu
dispositive de vibrare adecvate, astfel incat s se obtind gradul de compactare conform
tabelului 21.

4427 Pentru obiinerea gradului de compactare prevazut, se va executa un
sector de probd si se va determina numéarul optim de tfreceri ale compactoarelor, in
funciie de performaniele acestora, tipul si grosimea straturilor executate.

Sectorul de prebd se va realiza inainte de inceperea asternerii stratului n
lucrare, utilizand mixturi asfaltice preparate in condifii similare cu cele stabilite pentru
productia curenta.

4.4.3. incercérile de etalonare a atelierului de compactare si de lucru al acestuia,
vor fi efectuate sub responsabiltatea unui laborator autorizat, care sd efectueze Tn
acest scop, toate incercérile pe care le va considera necesare.

4.4.4. Metoda de compactare propusd va fi consideratd satisficatoare dacé
se obtine pe sectorul experimental gradul de compactare minim mentionat la tabelul 21.

4.4.5, Pentru obtinerea gradului de compactare prevdzut, numarul minim de
treceri recomandat ale compactoarelor uzuale este cel mentionat in tabelul 26. La
compactoarele dotate cu sisteme de masurare a gradului de compactare in timpul
lucrului, se va tine seama de valorile afigate la postul de comanda. Compactarea se va
executa pe fiscare strat T parte.
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Tabelul 26. Compactarea mixturilor asfaltice. Numar minim de treceri
Ateliere de compactare

. . A B
Tipul stratului " Compaciar cu preuri de | Compactor curulouri | Compactor cu rulouri
180kN | netedede 120 kN | nefedede 120 kN |
- . - _Numdr de treceri minime _ -
. Stratdeuzurda | 10 |4 12
Strat de legaturd | 12 R 4 14

4.4.6. Compactarea se executd in lungul benzii, primele treceri efectudndu-se Tn
zona rostului dintre benzi, apoi de la marginea mai joasa spre cea ridicata.

Pe sectoarele Tn rampé, prima trecere se va executa cu utilajul de compactare in
urcare.

Compactoarele trebuie s& lucreze fard socuri, cu o vitezd mai redusa la inceput,
pantru a evita valurirea stratuiui executat din mbdurd asfaltica gi nu se vor indeparta mai
mult de 50 m Tn spatele repartizatorului. Locurile inaccesibile compactorului, in special
in lungul bordurilor, Tn jurul guriler de scurgere sau ale caminelor de vizitare, se vor
compacta cu compactoare mai mici, cu placi vibrante sau cu maiul mechanic.

4.4.7. Suprafata stratului se controleazd Tn permanentd, iar micile denivelari care
apar pe suprafata stratului executat din mixturi asfaltice vor fi corectate dupa prima
trecere a rulourilor compactoare pe toata latimea benzii.

5. CONTROLUL CALITATI LUCRARILOR
Controlul calititii lucrarilor de executie a straturilor din mixturi asfaltice se
efectueazi pe faze.

51. Controlul calitatii materialelor
Controlul calitti materialetor se face conform prevederilor prezentului caiet de

sarcini.

5.2. Controlul procesului tehnologic

Controlul procesului tehnologic de preparare a mixturii asfaltice consta in
urmitoarele operatii:

5.2.1. Controlul reglajului instalatiei de preparare a mixturii asfalice:
- functionarea corect a dispozitivelor de cantarire sau dozare volumetrica: /a incepuiul
fiecdrel zile de fucru;
- functionarea corectd a predozatoarelor de agregate naturale: zifric.

5.2.2. Controlul regimuiui termic de preparare a mixturii asfaltice:
- temperatura liantului la introducerea in malaxor: permanent;
- temperatura agregalefor naturale uscate i Tncdilzite la lesirea din uscator
permanent;
- temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor: permanent.

5.2.3. Cantrolul procesului tehnologic de executie a stratului bituminos:
- pregatirea stratului suport: zilrvic, Ja inceperea lucréari pe sectorul respectiv;
- temperatura exterioard. zilnic, la inceperea lucrdnii pe sectorul respectiv,
- temperatura mixturii asfaltice la asternere $i compactare: cef putin de doud oni pe zi
la compactare, cu respeciarca metodologiei impuse de SR EN 12697-13;
- modul de execufie a rosturilor: zifnic,
- tehnologia de compactare {atelier de compactare, numéar de treceni}. zifnic.
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5.2.4. Verificarea respectarii compozifiei mixturii asfaltice conform amestecului
prestabilit (dozajul de referinid) se va efectua dupad cum urmeaza:
- granulozitatea amestecului de agregate naturale si filer la iegirea din malaxor, inainte
de addugarea liantului (sarja alba): zilnic sau orl de céte ori se cbservd o calitate
necorespunzfoare a mixturilor asfaftice;
- continutul minim obligatoriu de materiale concasate: la fnceputul fiecérei zile de fucru;
- compogzitia mixturii asfaltice {compozitia granulometricd - conform SR EN 12697-2 si
confinutul de bitum - conform SR EN 12897-1) prin extractii, pe probe de mixtura
prelevate de la malaxor gi agternere: zifnic.

5.2 4 Verificarea calitatii mixturii asfaltice, prin analize de laborator efectuate de
un laborater autorizat pe probe de mixturd asfalticd: 1 probs /7 400 tone mixturd
fabricatsd, dar cel putin una pe zi, astfel.

- compozitia mixturii asfaltice, care trebuie s& corespundd compozitiei stabilite prin
studiul preliminar de laborator;

- caracteristicile fizico-mecanice trebuie sa se incadreze in limitele din prezentu! caiet
de sarcini.

Volumul de goluri se va verifica pe parcursui executiei si e va raporta la limitele
din tabelele 19 si 20, in functie de tipul mixturii asfaitice preparate.

Abaterile in valoare absoluta ale compozitiei mixturilor asfaltice fata de amestecul
de referinta prestabilit {dozaj) se wvor incadra in valorite Imita din tabelul 27, cu
incadrarea in limitele caracteristicilor fizico-mecanice prevazute de caietul de sarcini si
verificate pentru stabilirea dozajului optim.

S  Tabelul 27. Abateri fat# de dozajul cptim
| Abaterl admise fatd de dozajul optim, in valoare absoluta

i M5 +5
22,4 (20) | +5
16 | + 5
Agregate 1.2 l : 5 .
Trecar 8 | T 5 |
pe sita 4 i :4
de, mm | — -
- 2 +3
| 0,125 +15
0,063 +1.0
Bitum | 0,2

5.2.5. Tipurile de Tncercari §i frecventa acestora, functie de tipul de mixtura sf
clasa tehnica a drumului sunt prezentate Tn tabelul 28, Tn corelare cu SR EN 13108-20.

Tabelul 28. Tipul si frecventa incercirilor realizate pe mixturi asfaltice

Nr. Matura controluluifincercarii gi fracventa ‘ Caracte_rl;tlgl verific [ Tipul mixturii
et Incercarl ate =i limila da asfaltica
| Incasrare | )
1. Incarcdri initiale de tip {validarea in Caracteristici | Toate tipurile de mixturi asfatice pentru
laboratar} conform fabel 15 straty de uzora, de legalera si de baza cu
| exceptis mixurilor asfaltice stabilzale 00
| Caracteristici Toate tipunle de mixturf asfaltice destinate
conform label 18 stratului de uzurd, cu exceplia mixuriar
‘ poroass, pentru clasa tehnica | 1 si M 1Y, W
_ - | si calegoria tehnics a strazii |, 1, 1], |V
Caracterstici Toste tipurile de mixturi asfaltice destinate
conform tabel 17 si stratului de legsturd wi de baza, conform
| 18 prevederilar din acest normativ pentiu class
tehnica |, Mgl IV, Y si categoria tehnich a
| - | stréizii |, 11, IF, 1Y -
Mixturile asfaltice stabilizate, Indiferent de
| I M | conform tabel 19 clams kehnics a drumului
2. Inearedri initiale de tip (validares in Idemn punctul 1 La transpunersa pe statia da asfalla
productia) dazajeler pralectats in laborator, vor fi

prelevats probs pe care se vor reface toate
incercarlle prevazute la punctul 1 din acest
tabal.
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[ Verificarsa caracteristiciior mixturil asfallice

pralevate in timpul executiel

= frecventa 1/400 tone mixturd asfaltuca
fabricata sau 1/700 tone mixturd fabricatd in
cazul statiilor cu productivitate mai mare de
&0 oford, dar ¢zl puin o datd pe zi.

[ Werifizarea calitati stratulvi executat:

. overficars pentru fiecare 10 000 m#
executati;
- min. 1Augrare, in cazul luerariler cu

| suprafata mai mica de 10000 m?

Varificares rezictentsi stratului la deformatii
permangnte pentru stratul execulat:

- 0 verificars pent fiscars

20 W0 m* executall, Tn cazul
drumurilorfztrézior cu mal rnult de 2 benzi
pe Sens;

- 0 varificare pentru fiscare

10 000 m? executati, Tn cazul
drumuriloristrézilor cu cel mult de 2 benzi
pe sens;

- rmin. 1 Aucrare, n cazul lucrarilar eu

| suprafata mai micd de 10 000 m’,

T

| Varificarea suprafetsi slratului executat

Yerificaraa modulului de rigiditale:

- g verficare pentiu iecare

20 000 m? executati, In cazul
drumurilorigtrazilor ed mai mult de 2 benzi
pE SEns;

- o verificare pentr fiecars

10 600 m® exscutati, Tn cazul
drumurilorfstrazilor cu cel mult de 2 benzi
pa Sens,

- mmin. 1l crare, Tn gazul luerdrilor cu

| suprafaia mai mica de 10 000 m',
Verificarea slementeler geometrice ale
stratului executat

Verllicari suplimentare in situalli cerule de
comisia de raceptie fbeneficiark
Hrervenla: 1 set carote pentru fiecare

| solicitare

3.3

T Compozitia mixturii

conform Art.5.2.3. 5i
| Am 824

| Caracteristici fizico- |

Mmecanice pe
gpruvete Marshall

|_conform takel 15
| conform tabel 19
Caracterstici

conform tabel 21

| Conform table 16

pentru rata de
omiera sifsau
adancime fagas tu
raspectaraa Arl.
3314, 50 Art.
3521

| Conform tabel 13

| Confarm tabel 22

| Conform tabel 22

[ Teate tipurile de mixtura asfaltics pentru

| Mixturi asfalice stabilizate

" | Toale straturia executate

Toats straturie executate

straful de uzura, de legatura si de baza.

Toats tipurife de mixturi asfaltice destinate
sfratului de vura, de legatura si de baza cu
exceptia mixturilor asfaltice stabilizate |

Toate tipurlle de mixtura asfaltica pentru
stratu| de vzurs, |, de legalers si de baza,

" Toate tipurite de mixtura asfaltica Toats

tipurile de mixurd asfalticd destinate stratului
de uzdra, pentro drurmurile da clasa tehnica |,
I si W, IV, v i categeria tehnicd & atedzil 1, 1,
1, v

| 8lrat de baza

Conform salicitarilor comisisi de recaptia

Controlul calitiatii straturilor executate din mixturi asfaltice

5.3.1. Verificarea calitatii straturilor se efectueazd prin prelevarea de epruvete,
cenform SR EN 12697-29, astfel:
carote ¢ 200 mm pentru determinarea rezistentei la ornieraj;
carcte @ 100 mm sau pléci de min. (400 x 400) mm sau carote de & 200 mm (in
suprafatd echivalentd cu a pldcii mentionate anterior} pentru determinarea
grosimii straturi{or, a gradului de compactare gi absorbtiei de apd, precum $i —
cererea beneficiarului, a compozitiel.

Epruvetele se preleveaza

in prezenta delegatului

antreprenorului, al

beneficiarului si al consultantuluifdirigintelui, la aproximativ 1 m de la marginea partii
carosabile, incheindu-se un proces verbal, in care se va nota (informativ) grosimea
straturilor prin masurarea cu ¢ rigla gradata. Grosimea straturilor masurata in laborator
conform SR EN 12697-29 se va frece in raportul de incercare.

Zonele care se stabilesc pentru prelevarea probeler sunt identificate de céatre
delegatii antreprenorului, beneficiarului gi consultantuluiddingintelui din sectearele cele
mai defavorabile.

5.3.2. Verificarea compactarii stratului, se efectueazé prin detenminarea gradului
de compactare in situ, prin fncercéri nedistructive sau prin Tncercari de laborator pe
carote.
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Incercérile de laborator efectuate pe carote pentru verificarea compactarii
constau in determinarea densitdti aparente si a absorbtiei de apd, pe plicute
{100x100)mm sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 sau 200 mm, netuiburate.

Rezultatele obtinute privind compactarea stratului trebuie sd se incadreze n
limitele din tabelul 21.

5.3.3. Alte verificari, n caz de litigiu, constau in masurarea grosimii stratului si a
compozitiei (granutometrie SR EN 12897-2 si continut de bitum solubil conform SR EN
12697-1.)

5.4, Verificarea elementelor geometrice
Verificarea elementelor geometrice ale stratului si a uniformitati suprafetei

constaul in:

* verificarea ndeplinirii conditiilor de calitate pentru stratul suport i fundatie, conform
prevederilor STAS 6400,

» verificarea grosimii stratului, in functie de datele inscrise in rapoartele de fncercare
intocmite la incercarea probelor din stratul de bazd executat, iar la aprecierea
comisiei de receptie, prin maximum doud sondaje pe kilometru, efectuate fa 1 m de
marginea stratului asfaltic executat; verificarea se va face pe probe ce se iau pentru
verificarea caiitatii imbracémintii, Tabel 21 si conform Tabel 22.

» verificarea profilului transversal: - se face cu echipamente adecvate, omologate;

* verificarea cotelor profilului longitudinal: - se face Tn axd, cu ajutorul unui aparat
topografic de nivelment sau cu o grinda rulanta de 3 m lungime, pe minimum10% din
lungimea traseului.

Nu se admit abateri In minus fatd de grosimea stratuli prevazutd n proiect,
respectiv in profiful transversal tip, condilie obfigatorie pentru promovarea fucrdrifor fa
receplie. In situafia in care grosimea proiectatd nu este respectatd stratul se reface
conform proiectulul.

6. RECEPTIA LUCRARILOR

6.1. Receptia pe faze determinante

Receptia pe faze determinante, stabilite Tn proiectul tehnic, privind straturile de
mixturi asfaltice se vor efectua conform Regulamentului privind Controlul de Stat al
Calitatii in Constructii aprobat cu HG 272/84 si conform Procedurii privind Controtul
Statului in Fazele de Executie Determinante pentru rezistenta mecanica si stabilitatez
constructiilor, indicativ PCF 002, aprobata prin Ordinul MDRAP nr.1370/2014, publicat
in Monitorul Oficial, Partea |, nr. 576 din 01.08.2014

6.2. Receptia la terminarea lucrarilor

6.2.1. Receptia la terminarea lucrarilor se efectueazd de ciire beneficiar conform
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestara,
aprobat prin H.G. 273/94 ¢u modficarile st completarile ultericare.

Comisia de receplie examineazd lucrdrile executate in conformitate cu
documentatia tehnicd aprobatd, proiect de executie, caiet de sarcini precum si
determinari necesare in vederea receptiei ta terminrea lucrarilor dupa cum urmeaza;

= verificarea elementelor geometrice ale stratului — tabsl 22
o grosime
o latime parte carosahila
o profil transversal si longitudinal
planeitatea suprafetei de rulare — tabe! 23
rugozitate — tabel 23
capacitate portanta - conform normativ CD 155
raport de incercare pe carote prelevate din straturile executate — tabel 23

" 8 & w
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6.3. Receptia finala

6.3.1. Receptia finald se va efectua conform Regulamentului de receptie a
lucrarilor de consfructii si instalatii aferente acestora, aprobat prin H.G. 273/94 cu
modificarile si completarile ulterioare, dupd expirarea perioadei de garanie.

6.3.2. Constructorul are obligatia finalizarii tuturor lucrarilor cuprinse in Angxa 2,
precum si remedierii necinformitatilor cuprinse in Anexa 3 la Procesul verbal de recepiie
fa terminrea lucrarifor, in termenele prevazute de acestea.

6.3.3. in perioada de garantie, toate eventualele defectiuni ce vor apare se
var remedia corespunzator de cafre Antreprenor.

68.3.4. In wvederea efectudri receptiei finala, pentru lucrdri de ranforsare,
reabilitare, precum si constructii noi de drumuri, autostrazi si sirazi, se vor prezenta
masurdtori de planeitate, rugozitate si capacitate portanta efectuate la sfarsitul pericadei

de garantie.

6.3.5. In vederea efectudrii receptiel finale, pentru lucrari de intretinere periodica,
se vor prezenta masuratori de planeitate si rugozitate efectuate |a sfarsitul pericadei de

garantie.
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Anexa B (normativa)

Determinarea absorbtiei de apa

Absorbija de ap3 este cantitatea de apa absorbitd de golurile accesibile din exterior ale
unei epruvete din mixturd asfalticd, la mentinerea in apa sub vid si se exprima in
procente din masa sau volumul inifial al epruvetei.

B1  Aparatura

a) Etuvi;

b) Balanta hidrostaticd cu sarcind maxima de 2 kg cu clasa de precizie Il

) Aparat pentru determinarea absorbtiei de apa alcatuit dintr-un vas de absorbie
{exsicator de vid); pompé de vid (trompd de apa}; vacuummetru cu mercur; vas de
siguranid si tuburi de legaturd din cauciuc Tntre périle componente. Pompa de vid
trebuie sd asigure evacuarea aerului in aga fel incat sa se realizeze o presiung scazuta
de 15...20 mmHg dupa circa 30 minute.

B2 Modul de lucru

Determirarea se efectueazi pe epruvete sub forméa de cilindri Marshall confectionate in
laborator, precum gi pe placute sau carote prelevate din imbracémintea bituminocasa.
Confectionarea epruvetelor se realizeazd conform SR EN 12697-30. Epruvetele din
imbricamintea bitumincasa se usucd in aer la temperatura de maxim 20 °C pana la
masé constanta.

Notia: Masa constantd se considerd cand doud cantariri succesive la interval de minim 4
ore diferd intre ele cu mai pulin de 0,1%.

Epruvetele astfel pregétite pentru Tncercare se cantdresc in aer (mm), dupa care se
mentin timp de 1 ord, In apd, la temperatura de 20 °C + 1 °C, se scot din apa, se gterg
cu o tesdturd umedd si se cantéaresc in aer (/) si apol in apa (ma).

Diferenta dintre aceste doud cantdriri raportatd la densitatea apei reprezinta volumul
initial al epruvetal:

Vo = (frmyl —mIu2 0w om’®
Epruvetele sunt intreduse apoi in vasul de absorbtie (exsicatorul de vid) umpﬁu]%lc)u apa
la terperatura de 20 °C * 1 °C se aseazd capacul de etansare gi se pune n functiune
evacuarea aerului astfel ca dupd circa 30 minute s& se obtind un vid intre 15..20
mmHg. Vidul se intrerupe dupd 3 ore, dar epruvetele se mentin Tn continuare in apa la
temperatura de 20 °C + 1 °C timp de 2 ore |a presiune atmosferica.

M=z

Epruvetele se scot apoi din apé, se sterg cu o fesdlurd umeda i se cantaresc in aer
{ma) s n apa (ma).

Diferenta intre aceste doua cantériri raportatd la densitatea apei reprezinta volumul final
al epruvetelor:
Vil = {Imy3 —mi YOw (em?)

B3 Calcul

Absorbtia de apd, exprimatd T procente, se poate calcula Tn doud moduri cu
urmétoarele formule:

a) in cazul in care volumul initial (V) al epruvetelor este mai mare ca volumul final (Vi)

- Absorblia de apd (Ax) raportata la masa epruveter.

My — My
A.. = - 100 (%)
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- Absorbtia de apa (Av) raportata la volumul epruvetei:
A= (Cm3 —mT )} — Ow )/ (gl —mg2) — {w) - 100
b} Tn cazul in care volumul final (V1) este mai mare decat volumul initial (v, (%)
- Absorbiia de apa (Am) raportata la masa epruvetei:
mg—mi,) = [[fm;—mi,) —(m, _mjzj]
Ay = e - 100 (%)
- Absorbtia de apd (A} raportata la volumul epruvetei:
Ap = (CLEm,3 — M) — TIy 3 — e d) — CEmek — T 2 W F00r L — 20N Sowe ) - 10w
in care: {%)
m, masa epruvetei dupd uscare, cantanta in aer, in grame;
my masa epruvetei dupd 1 ord de mentinere in apé, cantaritd in aer, in grame;
mz masa epruvetei dupéd 1 ord mentinere in apa, cantarita in apa, Tn grame:
mz masa epruvetei, dupad 3 ore n vid §i alte 2 ore la presiune atmosfericd,
céantarita Tn aer, Tn grame;
s masa epruvetei dupad 3 ore in vid si alte 2 ore la presiune atmosferica,
cantaritd tn apa, in grame;
pw densitatea apei, in grame pe centimetru cub, calculatd cu formula:
(w= 10025205+ (759" t—532"C" £'2)4710Z76
unde t, este temperatura apei.
Abaterea valerilor individuale fatd de medie nu trehuie sa fie mai mare de + 0,5%
{procente in valcare absoluta).
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CEPROCOR Profect nr. 377 /2024
5.C. CENTRUL DE PROIECTARE
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

proiectului "Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazi ¢ sab Emi€lra, comuna
Mosoaia, judetul Arges”, astfel:
- executia fundatiilnrfstratul de baza al trotuareler si parcarilor, zonele de largiri
carosabil, cu beton de ciment clasa C16/20, turnat monolit;
- fundatiile din beton de ciment clasa C16/20 pentru montarea bordurilor prefabricate;

- turnarea betonului de ciment simplu clasa ©25/30 pentru aducerea la cota a

capacelor caminelor de utilitati existente.

- fundatile din beton de ciment clasa C16/20 pentru montarea stalpilor indicatoarelor

rutiere;

- executia rigolelor cu capace carcsabile prefabricate, cu beton de ciment clasa

25430,

Prezentul caiet de sarcini va fi citit impreuna cu memoriul tehnic si piesele
desenate din prolectul tehnic.

Executia lucrarilor va incepe numai dupa ce beneficiarul va pune la dispozitie
JAutorizatia de construire”. La executie antreprenorul va respecta prevederile din
contract, din proiect si din caletul de sarcini. Deasemenea va lua masuri pentru
protejarea mediulul in timpul executie.

Nici 0 modificare sau adaptare fata de documentatie, nu se poate face decat cu
aprobarea beneficiarului si a proiectantului. In timpul executiei se va tine ssama de
standardele si normativele in vigoare.

Pentru a asigura o executie de calitate a lucrarilor se va face receptia finala in
conformitate cu pragramul de control elaborat de proiectant in colaborare cu beneficiarul
si constructorul.

Beneficiarul va arganiza receptia finala in conformitate cu legislatia in vigoare.,

Betonul utilizat pentru executia lucrarilor de betoane din prezentul proiect va fi de
clasd C16/20 si C25/30 si se prepard Tn statii centralizate.

Cimenturile pentru mortare gi betoane vor fi conform prescriptiilor standardelor in
vigoare Th Roméania.

La prepararea betoanelor se va utiliza unul din urmétoarele tipuri de ciment care
trebuie sa corespunda conditilor tehnice de calitate:

« ciment CEM Il A-5 32,5R - confarm SR EN 187-1,
«  ciment CEM | 42,5 R- conform 3R EN 197-1;
«  giment HIYA-S 32,5
Pentru prepararea martarelor si betoanelor de ciment se folosesc :
+  nisip natural sort 0 - 4 mm;
s pietris pentru betoane sort 4-8; 8-16; 16-31.5mm

Agregatele trebuie sd provind din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau
inghet. Acestea vor corespunde prevederilor din SR EN 12820+A1.

Apa utilizatd |a prepararea betoanelor si mortarelor poate sa previna din
refeaua publicd sau din altd sursd, dar, in acest din urma caz trebuie sa
indeplineasci conditiile din SR EN 1008,

Lucrari din betoane



Aditivii utilizati la prepararea betonului trebuie s& corespunda prevederilor din
Normativul NE 012-1/2007.

In comanda de beton catre statia de betoane se vor inscrie tipul de beton
conform prevederilor tab .7 din “Cedul de parctica pentru executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat”, Indicativ CP 012-1:2007, ritmul de livrare si partea
de structura unde se va folosi.

Transportul betonului cu tasarea mai mare de 5 cm, se va face cu autoagitatorul,
iar a celor cu tasarea de max. Scm cu autcbasculante amenajate corespunzator. Pe
timp de arsita sau pioaie, in cazul transportuivi cu autobasculante pe distante mai mari
de 3 km se vor lua masuri de protejare a betonului. Durata de transport nu va depasi 45-
G0 minute.

Executarea lucrarilor de betoane poate incepe numai dupa ce s-a verificat
indeplinirea urmatoarelor conditii:

- compozitia betonalui a fost scceptata de benedficiar;

- sunt realizate masurile pregatitoare, sunt aprovizionate si verificate materialele necesare si sint
in stare de functionare utilajele si dotarile aferente;

- &uU fost receptionate calitativ lugrarile de sapatura, cofraje si amatur {dupa caz);

- suprafata de beton turnat anterior si intarit nu prezinta zone necompactate sau segregate si au
rugozitatea necesara asigurarii ungi bune legaturi intre cele douz betoane,

- nu se intrevede posibiitatea irmtervertiei unor conditi climatice nefavorabile {(ger, ploi
abundents, furtuna, aete.);

- in eazul fundatiilar sunt prevazute masuri de dirjare a apelor din precipitatii sau infiltratii, astfel
incat acestea sa nu se acumuleze in zona in care se va betona (dupa car}.

Respectarea acestor conditi se va consemna intr-un act care va fi aprobat de
beneficiar. Betonu! trebuie sa fie pus in lucrare in maxim 15 minute de la aducerea lui la
locul de turnare; se admite un interval de max.30 minute numai in cazurile in care durata
transportuiui este mai mica de 30 minute.

La tumarea betonului se vor respecta urmatoarele reguli generale:

- cofrajels de lemn, betonul vachi sau zidarile, care vor veni in contact cu betonul proaspat, vor
fi udate cu apa cu 2-3 ore inainte si imediat inainte de turnare far apa rarmasa in denivelar se
va evacud; la elementele prefabricate vor fi folosite tipare;

- din mijlocul de transport betonul se va descarca in bene, jgheaburi sau direct in lucrare;

- daca betonul adus la locul de punere in lucrare nu 88 incadreaza in limitele de lucrabilitate
admise sau prezinta segregan va fi refuzat, fiind interzisa punerea Wi in lucrare, s& admite
imbunatatirea lucrabilitati numai prin folosirea unui aditiv superplastifiant dar cu acordul
beneficiarului;

- inalimea de cadere libera a betorului nu va depasi 3,0 m pentru elemenigle cu latime max.de
1.00 m respectiv 1.50 m inaltime pentru celelalte cazuri;

- bketonul se va raspindi uniform in lungul elementului, umarindu-ge realizarea de straturi
arzontale de max. 50 cm inaltime;

- se vor lua masuri pentru a evila deformarea sau deplasarea amaturilor fata de pozitia
prevazuta indeosebi pentru ammaturile dispuse |3 partea superioara (daca este cazul);

- se va urmari cu atentie inglobarea completa in beton a amaturifor, respectandu-se grosimea
stratului de acoperire prevazuta in proiect (daca esta cazul);

- nu este permisa ciccanirea sau scuturarea amaturii in timpul betonarii si nici asezarea pe
armaturi a vibratonului {dupa caz),

- se va urman comportarea si mentinerea pozitiei initiale a cofrajelor s sustinerller acestora,
luindu-se masuri de remediare in cazul constatan] unor deplasari sau caderi;

- circulatia muncitorilar si atilajului de trensport in timpul betonaril se va face pe podine, astfsl
rezemate incat sa nu modifice pozitia armaturii, este interzisa circulatia direct pe armaturi sau
pe zonele cu beton proaspat {dupa caz);

- betenarea se va face continuu pana la rosturiie de lucru prevazute in proiact;

Lucran din beloane



- in cazul cand s-a produs o intrerupere de betonare mai mare de 2 ore, reluarea turnarii este
permisa numai dupa pregatirea suprafetei rostalui si cu acordul benefigiarului.

Compactarea mecanica a betonului se face prin vibrare. Se admite compactarea
manuala numai in cazurl accidentale de intrerupere a functionarii vibratorului, caz in
care betonarea trebuie sa continue pana |a pozitie corespunzatoare unui rost.

In masura in care este posibil se vor evita rosturile de lucru.

Pentru asigurarea conditiilor favorabile de intarire si a se reduce deformatiile din
contractie s& va asigura mentinerea umiditatii betonului protejand suprafetele libere prin:

- acoperirea cu materials de protectie;
- stropirea pericdica cu apa;
- aplicarea de pelicule de protectie.

Protectia va fi indepartata dupa min.7 zile numai daca intre temperatura
suprafetei betonului si cea a mediului nu este o diferenta mai mare de 12 grade C.

Pe timp ploios suprafetele de beton proaspat se vor acoperi ¢u prelate sau folii
de polietilena, atat tip ¢at prin caderea precipitatiilor exista pericolul antrenmarii pastei de
ciment.

Decofrarea se va face numai dupa ce betonul a capatat rezistenta necesara cu
respectarea termenglor minime recomandate in normativel CF 012-2007 {cod de
practica pentru lucrari din beton).

Cofrarea elementelor de beton se va face in conformitate cu STAS 7721-90 si el
trebuie sa fie astfal alcatuite incat sa indeplingasca urmatoarele conditii:

- sa asigure cblinerea formei, dimansiunilor si gradului de finisare prevazute in proiect, pentru
alementele ce umeaza a fi exgcuiats;

- sa fie etanse, astfel incat sa nu parmita pierderea laptelui de cimeant;

- sa fie stabile si rezistente, sub actiunea incarcarilor care apar in procesul de executie,

- sa asigure ordinea de montars si demontare stabilita fara a se degrada elementele de beton
eofrale, sau componentele cofrajelor si sustinerilor,

- sa permita la decofrare, o preluare treptata a incarcarii de catre elementele care se
decofreaza;
- sa permita inchiderea rosturilor astfel incat sa se evite fonrmarea de pene sau praguri;
- sa aiba fetele ce vin in contact cu betonul, curate, fara crapaturi sau alte defects.
Inainte de fiscare folosire sau refolosire, cofrajele vor fi revizuite si reparate. In
scopul refolosirii cofrajelor vor fi supuse urmatoarelor operatiuni:
- curatirea cu grija, repararea si spalarea lor,
- tratarea suprafetelor ce vin in contact cu betonul cu o substanta ce trebuie sa usureze
decofrarea.
Nu este permis ca armaturile sa vina in contact cu cofrajul.
In vederea asigurarii unei executii corecte a cofrajelor se vor efectua verificari
ctapizate astfel:
- preliminar, controlandu-se lucrarile pregatitoare si elementele sau subansablurile de cofraje si
sustineri;
- final, receptia cofrajalor si consemnarea constatarilor in Registrul de procese verbale, pentru
verificarea calitatii lucranlor ce devin ascunze.
Nu sunt admise nici un fel de modificari de alcatuire constructiva fara avizul
prolectantului si al beneficiarului.
Lista standardelor curente pentru proiectarea, executia si receptia lucrarilor:
- SBREN 197-1:2011=Ciment ;
- SR EN 12620+A1:2008 - Agregate pantru beton;
- SR EMN 933-1:2002 - Incercari pantru determinarea cacteristicilor geometrice ale
agreqatelor;
- SR EN 1008 :2003 — Apa de preparara pentru beton ;

Lugrar din batozane



- STAS 3349/ 2 — 83 — Belvane de ciment, prescriptii pt. stabilirea gradului de agresivitate;

- SR 438-1:2012 — Produse de ofgl pentru armarea betonului. Otet beton laminat la cald. Marc
gl conditii tehnice de calitate;

- 5R 438-3:2012 - Produse de ciel pentru armarea betonului. Plase sudate ;

- S5TAS 10265/1-84 - Tolerante in constructii. Toleranie |a suprafetele din beton aparent ;

- BTAS 8800-79 - Constructii civile industriale g agrozootehnice. Toleranfe gi asambldn
constructii. Sistemn de tolerante

- SR EN 13362:2013 - Reguli comune pentru produsele prefabricate de beton

- SR EN 13369:2018 - Requli comuns pantru pradusele prafabricate de baton

- CP M2 /{1: 2007 — Cod de practica pentru executarea |ucrarilor din beton, beton amat si
beton precamprimat — Partea 1 : Producersa betonului.

- MNE D12-1:2007 - Cod de practica pentru axecutarea lucrarilor din beton, beton armat  si
beton precomprimat = Partea 1 : Producersa betonului.

- MNE 012{2 — 2010 — Normativ pantru producerea betonului ai executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat practica pentru executarea lucrarilor din beton si betan
armat — Partea 2: Executarea lucrariler din beton;

- 56 = 85 - Mormativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii;

RECEFTIA LUCRARILOR
Se va face conform prevederilor din prezentul caiet de sarcini, din normativele
CP 012/1-2007 si C56 — 85.

RECEPTIA PE FAZE
Se vor face receptiii pe faze si se vor incheia procese verbale de lucrari ascunse
la montarea armaturilor in etemnetele prefabricate.

RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

La termminarea lucrarilor sau a unor parti din acestea se va proceda la efectuarea
receptiei lucrarilor verificandu-se:
- concordanta cu prevederile prezentului caiet de sarcini si a proiectuluf de executig;
- daeca verificarile prevazute in prezentul cafet de sarcini au fost efectuate in totalitate;
- daca au fost efectuate receptiile pe faze si rezultatul acestora;
- conditile tehnice si de calitate ale executiei, precum si constatarle consemnate in cursul
executiei de caire organele de control {Client, Diriginte etc.).

In urma acestel receptii se incheie Procesul Verbal in ¢are se consemneaza
eventualele remedieri necesare, termenu! de executie a acestora si recomandar cu
privire la modul de tinere sub observatie unde s-au constatat unele abateri fata de
prevederile prezentului caiet de sarcini.

RECEPTIA LA EXPIRAREA TERMENULUI DE GARANTIE

La receptia fingla 2 grilor se va consemna modul in care s-au comportat
lucrarile, daca au fusttio aca au fost bine intretinute.

Proiectant,
ing. Alexe Gheorghe

Lugrar din betoans
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SI1 CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI — ARGES

CAIET DE SARCINI NR

Realizarea pavajelor cu pavele prefﬁhbnﬁate

I. GENERALITATI

1.1. Domeniu de aplicare
111 Prezentul caiet de sarcini se aplica la executia, verificarea | ST ST SI
receptia lucrarilor de imbracaminti decorative din pavele prefabrics g ]
beton de ciment la trotuare / alei pietonale si zonele de reabilitare parcari, ce fac
obiectul proiectului: “Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazului), sat Smeura,
comuna Mosoaiz, judetul Arges”.

Caietul de sarcini cuprinde conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite la
executarea pavajelor din elemente vibropresate, controlul calitatii si conditiilor de calitate
la receptie.

Prezentul caiet de sarcini se aplicd pe zonele prevdzute Tn proiect conform
planurilor de de situatie, plansele 2D — 3D si memoriului tehnic din proiect.

1.2. Elemente constructive

Pentru punerea in opera a pavelelor prefabricate autoblocante trebuie realizate
straturile specifice sistemului rutier in conformitate cu profilul transversal tip adoptat.

Prezentul caiet de sarcini se aplica la

executarea imbracamintii trotuarelor realizate BORDURA PAVELE
cu pavele de 6cm grosime, asezate pe un strat 7\
de poza din nisip de 3 ¢m grosime, respectiv ia //

executarea imbracamintii parcarii cu pavele de A /f;l Z X H Z

-l‘l"l.h‘l'!'l:l.l.""I

8cm asezate pe un strat de poza din nisip de 3 = Lodaigs e —
CM grosime. FUMBATIE . .. {3; namurmmm: . .ﬂ-
T D +

Montajul pavelelor pentru  trotuarele ﬂ, ry' o
proiectate se va face pe un pat realizat din ':'ﬂ ] ﬁpﬁﬁfﬁ;gﬁu '350
fundatie de balast de min. 15cm si un strat de
baza de 10cm grosime din beton de ciment
clasa C16/20.

Montajul pavelelor pentru reamenajarealreabilitarea parcarii existente se va face
pe un pat realizat din fundatie de balast de min. 20cm si un strat de baza de 12cm

grosime din beton de ciment clasa C16/20.

1.3. Fundatia { infrastructura }

Fundatia poate fi realizata cu materiale diferite (balast, piatra sparta, etc), astfel
ca aceasta sa asigure un drenaj corespunzator si de a contribui la rezistenta fundatiei in
functie de natura terenului. Metodele de dimensicnare a fundatiei stabilizatoare surt
numeroase si s&¢ calculeaza in functie de tipul de
pavaj, trafic etc.

Dupa asezarea materialelor de umplutura,
acestea vor fi compactate pana la atingerea gradului
de compactare de minim 98%.

S - L—-:' e i e i SR
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1.4, Stratuf de poza THREN ATV,
Stratu! de poza trebuie sa fie format din nisip




de rau sau concasal, iar din punct de vedere granulometric acesta trebuie sa continag
elemente cu diametrul de maxim 4mm. Nu trebuie sa contina mal, argila sau resturi de
concasare mai mult de 3%. Stratul de poza frebuie sa aiba o grosime cuprinsa intre 3 -
6 cm {in cazul de fata g = 3cm).

Stratul de nisip va fi asternut fara nici un fel de compactare.

Conditiife de calitate ale balastului si nisipului utilizat sunt date de STAS 6400,
SR EN 13242+A1.

Il. NATURA 81 CALITATEA MATERIALELOR FOLOSITE

2.1. Materiale folosite

Se vor folosi :

- pavele prefabricate autoblocante din beton turnat vibropresat de &cm,
respectiv 8cm grosime, executate in poligon si insolite de cerlificate de
caltate. Pavelele trebuie sz indeplineasca conditile impuse de SR EN
1339:2004/AC2006, SR EN 1338:2004/AC: 20086

-  agregate:

o hisip 0 —4mm
o piatra spanta conform STAS 6400, SR EN 13242+A1 sau
o balast conform STAS 6400, SR EN 13242+A1.
Ceonditile de calitate ale materialelor din infrastructura vor corespunde caietubui
de sarcini pentru fundatiile de balast si, respectiv pentru stratul de baza din betan de
ciment..

2_2. Punerea in opera

Punerea in opera a primelor pavele necesita o grija deosebita, fapt ce se va
rasfrange asupra intregii aranjari & elementelor urmatoare.

Fiecare pavea trehuie sa fie asezata cu atentie, pentru a nu deranja pavelele
adiacente si pana ce nu s-au pozat tref sau patru randuri nu se poate trece la lucrul intr-
un ritm nomal. Ordinea de pozare trebuie sa garanteze ca pavelele sa poata fi pozate
usor si in asa fel incat sa nu trebuiasca niciodata sa se ferteze o pavela intre cele deja
pozate. Pana ce pavajul nu a fost compactat cu ajutorul vibrocompactoarelor, nu trebuie
sa fie supus la alte sarcini in afara de trecerea pavatorului si a utilajelor sale tebnologice

Pentru nici un motiv, pe timpul operatigi de pozare, nu trebuie sa fie deranjat sau
modificat stratul de poza. - :

Santierul va fi in asa fel organizat incat atat
pavatori cat si aprovizionarea sa nu freaca peste
pavajul deja asezat. Supunerea la sarcini de exploatare
a pavajelor inainte de compactare si de umplere
completa a rosturilor poate cauza reactii intre pavele,
avand drept consecinta ciobirea muchiilor, spargerea pavelelor,

Punerea in opera se va face dupad verficarea suprafetei suport si dupa
asternerea stratului de poza de min. 3cm de nisip. Pavelele se agseazad cu ¢ca. 1 - 2 ¢m
mai sus decat cota finald. Dupd agezarea pavajului se face o prima batere cu maiul la
uscat, batdndu-se bucatd cu bucatd, verificdndu-se suprafata cu dreptarul si sablonul si
corectandu-se eventualele denivelari,

Pavarea se incepe de la margini (de la borduri}. Pavelele se ageaza vertical pe
stratul de poza, unele lAng4a altele, batandu-se deasupra si in parti cu ciocanul. Pavelele
se ageazd pe cit posibil cu latura lunga transversal circulatiel.

Este de preferat cu pavajul s3 se execute pe intreaga latime.

Pe porfiunile cu declivitati peste 6% pavajul se executa pe Tntreaga latime.

Se recomanda ca in timpul executiel pavatorii sa stea pe stratul de baza si nu pe
pavaij.

Dupd executarea unei poriuni de pavaj si ¢ prim& batere ugoard cu maiul se
adaugd nisip granutos pentru impdnarea pavaiului i umplerea rosturilor. Se face o
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noud batere cu maiul concomitent de la ambele margini, progresand spre mijloc. Nu s&
face baterea cu maiul pe timp de ploaie.

2.2. Finisaje

Umplerea rosturilor dintre pavele se realizeaza, in general, cu un nisip diferit ca si
granulometrie si calitate fata de cel ufilizat pentru stratul de poza, nisip ce trebuie
compactat corespunzator pentru a garanta efectul autoblocant intre pavele. Nisipul
trebuie sa fie uscat, de origine aluvionala sau, daca acesta este de concasaj, sa fie
alcatuit din elemente de piatra sanatoasa si rezistenta, cu granulometrie de 0 - 2,0 mm.
lipsit de impuritati sau parti foarte fine sifsau maloase.

2.3. Compactarea

Prin compactare se intelege actiunea de tasare a pavelelor pe patul de poza.
Inainte de a efectua compactarea trebuie sa ne asiguram ca suprafata pavaijului si placa
vibratoare sunt bine curatate si uscate. Aceasta operatie s¢ va efectua, dupa terminarea
pozarii paveleler, prin utilizarea vibrocompactoarelor cu placa. Intensitatea fortei de
vibrare trebuie sa fie proportionale cu;

- grosimea si cu ferma pavelelor,

- caracteristicile stratului de poza precum si cele ale fundatiei stabilizatoare.
fig. S

COMPACTARE
FRN VIBEAATI

La compactarea suprafetelor inclinate se recomanda ca aceasta sa fie facuta
pependicular pe panta si incepand de jos in sus. Odata compactat pavaju!, peste pavele
Se intinde inca 0 data un strat subtire de nisip.

Pentru compactarea pavelelor se recomanda folosirea placilor vibratoare acoperite
cu cauciuc de protectie pentru a garanta o unifermitate mai mare si a evita producerea
degradarii pavelelor. Se va consulta si instructiunile producatorului utilajelor.

lll. MODUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR
Fundatia parcarilor cu pavele inierbate se va realiza conform STAS 6400-84, SR
662:2002 respectandu-se cerintele caielelor de sarcini precedente.
Tehnologia de executie a pavajelor consta in urmatearele operatiuni:
» decopertare pamant vagetal pana la nivelul dorit (conf. profil fransversalfdetaliu tip) .
v asternsrea fundatiei din balast in mod egal, nivelarea si compactarea acesteia ;
» asternarea stratului de baza din piatra sparta sau beton de ciment {in cazul de fata beton de
giment clasa C16£20) ;
» peste stratul de baza bine compactat se imprastie un strat de poza din nisip uscat (sort 0-
4mm) si sa niveleaza cu ajutorul unei rigle;
» baterea pavelelor cu ciocanul sau prin vibropresare,
= umplerea cu nisip a rosturilor,

V. CONTROLUL CALITATI

Inainte de executarea pavajului se va verifica stratul suport. Se vor verifica
profilele transversale si longitudinale, deniveldrile, rosturile si abaterile.

in profil longitudinal verificarea se face cu un dreptar de 3 m lungime agezat pe
axul si pe primul rand de pavele de langé borduri.

in profil transversal verificarea se face ¢u un gsablon de panta, verificérile se vor
face din 5 in 5 m si conform detaliilor aratate in profilele transversale curente.



Pentru méasurarea denivelarilor se va folosi o pana gradata avand lungimea de 30
cm, Iatime max. 3 cm si grosime la capete de 1,5 51 9 em.

Pana are inclinarea de 4.

Verficarea cotelor in lung se face cu ajutorul unui aparat de nivel topografic.

Toleraniele admise sunt ;

- la pantele profilului transversal : + 4 mmdm

- deniveldri In lungul drumului sub dreptar de 3 om ;15 mm

- denivelan maxime Tn profl transversal sub sablon : 15 mm

- la lEtimea panii carosakile = + 5 cm

- la cotele din profil longitudinal = + 5 cm

Pe carosabil sau pe trotuare {(conform proiect) in zona de preluare ape cu
dispozitive specifice, s& va verifica gi agezarea gurilor de scurgerefrigolelor ale céror
gratare trebuie s fie ¢u 1 cm mai jos decét cotele din profilul Tn kung

V. RECEPTIA LUCRARILOR

Lucrarile privind executia imbracamintilor din pavaje vor fi supuse unei recepiii
preliminare si unsi receptii finale, iar acolo unde sunt lucran ascunse, acestea vor fi
mentionate in procese verbale speciale.

6.1. Receptia pe faze de executie

In cadrul receptiei pe faza {de lucrar ascunse) se va verifica daca partea de
lucrare ce se receptioneaza s-2 executat conform profectului si respecta conditiile
impuse de documentatie si de prezentul caiet de sarcini.

In urma verificarilor se incheie proces verbal de receptie pe faze in care se
confirma posibilitatea treceri executiei la faza imediat urmatoare.

Receptia pe faza se efectueaza de catre Dirigintele de Santier al lucrarii si
Antreprencr, documentul se incheie ca urmare a receptie si poarta ambele semnatun.

6.2. Receptia la terminarea lucrarilor
La terminarea lucrariler sau a unor parti din acestea se va proceda la efectuarea
receptiei lucrarilor verificandu-se;
- concordanta cu prevederile prezentului caiet de sarcini, caietele de sarcini speciale si a

proiectului de executie;
- daca verificarile prevazute in prezentul caiet de sarcini au fost efectuate in totalitats;

- daca au fost efectuate receptiile pe faze si rezultatul acestora;
- caonditile tehnice si de calitate ale executiei, precum si constatarile consemnate in cursul

execltied de catre organele de contral (Client, Diriginte etc.).

In urma acestei receptii s& incheie Procesuwl Verbal in care se consemneaza
evertualels remedieri necesare, termenul de executie & acestora si recomandan cu
privire la modul de tinere sub observatie acolo unde s-au constatat unele abateri fata de
prevederile prezentului caiet de sarcini.

6.3. Receptia la expirarea termenului de garantie
Va avea loc dup@ o perioada de minim 3 ani de la data receptiei de |a terminarea
lucrarilor.
La receptia finala a lucrarilor se va consemna
HTEUNMHES WA S~
ia la sfarsitul pericadei de garantie sg/va face conform reale:




Proiect nr. 377 f 2024
Contract servicii

DE SARCINI

Marcaje rutiere

S sarcini se aplica la executia ucrarjsi degteURaahilitare
drum comunal DE154 (str. Gazului), sat Smeura, comuna MoSSRIGUASIUT ArEes
si cuprinde conditile obligatorii de realizare a marcajelor rutiere, T oo 1
prevederile legislatiei in vigoare, privind circulatia pe drumuriie publice precum si a
standardelor din colectia Siguranta Circulatiei.

Il. DOCUMENTE DE REFERINTA
Se vaor avea Tn vedere:

r;ﬂan:a}e rutiere

Legea 10 Calitatea in constructii {cu modif. si complet. ulterioare)
Ordonanta 43/1887 privind regimul drumurilor
republicata

HG 766/1997

SR 1848:7-2015
3SR 1848:1-2011

SR 1848:2-2011
SR 1848:3-2011/C81:2012

SR EN 1423:2012

SR EN 1424:1999
SR EN 1424.1999/A1:2004
SR EN 1436+A1:2009

SR EN 1463-1:2009

SR EN 1463-2:2002
SR EN 1790:2013

SR EN 1824:2012
SR EN 13459-1:2011

SR EN 1871:2002
STAS 19458/1-91

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea In
constructii

Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere

Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Clasificare, simbeluri 3i amplasare
Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice

Semnalizare rutierd. Indicatoare i mijlcace de
semnalizare rutierd. Scriere, mod de alcEtuire

Produse pentru marcare rutierd. Produse de pulverizare.
Microbile de sticld, granule antiderapante si amestecul
celor doud componente

FProduse pentru marcare rutierd. Microbile de sticla
preamestecate

Produse pentru marcare rutierd. Microbile de sticla
preamsastecate

Produse pentru marcare rutieré. Performanta marcajelor
rutiere pentru utilizatorii drumului

Produse pentru marcare rutieré. Butoang
performanta

Produse pentru marcare rutieré. Butoang
retrareflectorizante. Partea 2 — Incercare rutierd
Produse pentru marcare rutierd. Marcaje
prefabricate

Praduse pentru marcare rutierd. Incercéri rutiere
Produse pentru marcare rutierd. Controlut calitati.
Partea 1: Esantionare din stoc gi Tncercari
Produse pentru marcare rutierd. Proprietaii fizice
Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare $i parapete.
Prescripfii generale de proiectare i amplasare pe
drumuri

rutiere



. CONDITII TEHNICE PENTRU MATERIALELE UTILIZATE
ll.1. Conditii tehnice pentru vopsels

Se vor putea Utiliza urmatcarels tipuri de vopsele cu durata lunga de viata pentru
marcajul rutier

Vopsea de marcal ecofogica, Hip masa plastica. monocomponenta. solubifa in
apa (fara solventi organici) cu uscare fa acr, penirit marcaje profilate in peficula continua
sau in mode! structural, asigurand vizibilitatea marcajulyi ziva si noapfea, pe Kmp uscat
sau ploios. Vopseaua se aplica, ca alare sau pe amorsa.

Pe carosabif marcajul se va efeciua cu vopsea de cufoare atha.

Marcajul se aplica cu masina echipata cu dispozitive speciale de aplicat vopsea,
amorsa sf bile de sticla sau manual, in functie de tipul marcajubui.

Durata de serviciu a marcajului trebuie sa fie de minirm 18 Juni.

Calitatea vopselei se apreciaza pe baza dateler din “Fisa tehnica” prezentata in
Anexa 1, iar calilatea amorsel se apreciaza pe baza datelor din “Fisa tehnica”
prezentata Th Anexa 2.

Se pot executa si marcaje rutiere cu sisteme bicomponente, cu aplicare |a rece,
care sa ndeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ¢a vopseaua de fip masa
plastica de la paragraful anterior. Vopseaua bicompomenta se formeaza prin amestecul
a doua components s au un grad ndicat de alb, rezistanta la substante organice, nu
contin solventi organici, reziatenta ridicata in fimp si ademnta buna la substrat.

Durata de serviciu a acestora trebuie sa fie de minim 36 luni.

Ca semnalizare orizontala, dupa executia imbracamintii asfolfice, pe carcsabil
gste necesar sa se defimiteze sensurife de circulatie (axele principals) si sa =e
mercheze frecerife de pietoni. Aceste marcaje se vor execula cu vopsea de marcal
ecofogica, Kp masa plastica, mohocomponenta, sofubifa in apa (fara solventi organici)

cif Uscare la aer.

3.1.1 Produse pentru marcare rutiera fara solvent

Produse pentru marcarea ruticra fara solvent, aplicabile ia rece, in dof
compenenti {mortar) cu grosimea 3000 microni. Suprafata pe care urmeaza a fi aplicata
vopseaua va fi curata si uscata. Orice murdarie, moloz sau alte impuritati de pe
suprafata de marcaj vor fi indepartate. Temperatura va fi cel putin 10°C, pe perioada
operatiilor de vopsire tar vopseaua nu se va aplica in conditii de umezeala sau daca
sunt suspiciuni ¢a suprafata imbracamintii rutiere este umeda. In anotimpurile reci,
vopseaua poate § incalzita pana la temperatura de 32°C inaintea operatiei de aplicare.
Granulele de sticla vor fi aplicate mecanic prin presarare pe vopseaua proaspata direct
in spatele pistoalelor de vopsit. Granulele de sticla vor fi aplicate egal cu o rata de
aplicare de 0.95kg/litru de vopsea. Daca granulele nu adera la vopseaua aplicata, toate
operatiunile de marcaj vor fi intrerupte pana cand defectiunea va fi indepartata.
Granulele de sticla vor fi aplicate egal, pentru a acoperi complet suprafata vopsita. Daca
granulele nu adera la vopseaua aplicata, toate operatiunile de marcaj vor fi intrerupte
pana cand defectiunea va fi indepartata.

3.1.2 Vopsea de marcaj bicomponenti

Se pot executa s/ marcaje rutiere cu sisteme bicomponente, cu aplicare |a rece,
care sa indeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ca vopseaua de tip masa
plastica de [a paragraful anterior. Vopseaua bicompomenta se formeaza prin amestecul
a doua componente si au un grad ridicat de alb, rezistanta la substante organice, nu
contin sclventi organici, reziatenta ridicata in tmp si aderenta buna la substrat.

La executia marcajului rutier bicomponent, sistemele de marcaj se aplica in
sistem alrless, cu masini specializate dotate corespunzator pentru a asigura dozajele

arcae rutiere



corespunzatoare din cei doi compenenti, microbile, bile mari sau amestec de microbile
si granule pentru aderenta, in conditii de calitate corespunzatoare fisei tehnice

Acest tip de vopsea este recomandabil sd se aplice pe arterele principale, cu
trafic intens.

Aplicarea vopselei bicompomente se face In aceleasi conditi de medw ca $i
pentru vopselele clasice, cu mentiunea cd suprafata pe care se executd marcajele
rutiere trebuie s fie foarte bine curatata de orice impuritati.

Calitatea vopselei se apreciazd pe baza datelor din Fisa tehnica®, care trebuie
prezentata Beneficiarului de Antreprenor.

lll.2. Pregatirea suprafetei

Suprafata pe care se va executa marcajul rutier trebuie sa fie curata i uscata,

lipsitd de praf, pAmant, substante grase etc.

Pregatirea suprafetei de marcat comportad urmatoarele etape:

« perierea si spalarea suprafetel de drum cu magini special construite pentru aceasta
operatiune sau cu ajutorul unor suflante;

« suprafetele grase se curatd prin frezare (fard a degrada suprafata);
marcajul vechi, degradat sau gresit executat se indepérteaza prin frezare (cu freze
speciale), fard degradarea suprafetei drumului, dupi care suprafata se pefiaza gi se
spald sau prin aplicarea de vopsea neagra, compatibild cu vopseaua de marcaj, in
conformitate cu prevederiie SR 1848/7:2008; efectuarea corecturilor cu vopsea
neagrd va respecta aceleasi conditii de calitate i garantie ca gi vopseau de marcaj
rutier.

Suprafetele cu Tmbracaminte asfalticad noi vor fi lasate in exploatare o perioada
mai mare de timp, minimum 20 de zile, pentru ca suprafaia sa se inchidd si sa se
eliming componentii chimici din fiant, care piteaz# pelicula de vopsea. Pentru a nu iasa,
drumul fard marcaj o pericadd de 20 de zile, se pate executa imediat un marcaj cu ©
grosime redusd a fimului ud de vopsea, urmand ca dupéa inchiderea suprafetei sa se
execute marcajul permanent.

II.3. Controiul vopselei de marcaj

Vopseaua de marcaj destinatd efectudrii marcajelor rutiere, se va analiza pe
baz3 de probe, prelevate din recipiente criginale, inchise ermetic i sigilate.

Probele vor fi analizate de orice laborator autorizat, agreat atat de Antreprenor
cat si de Beneficiar.

In cazul obtineri unor rezultate necorespunzéfoare, va fi anuntat urgent
antreprencrul, care, de comun acord cu Beneficiarul, va trebui sa trimitd probe de
vopsea la un alt laborator neutru, Th ambalaje originale.

Costul transportului si al analizelor va fi suportat de catre antreprenor, In cazul
confirmarii rezultatelor necorespunzatoare de citre laboratorul neutru, Antreprenorul
este obligat sa inlocuiascd respectivul lot de vopsea.

II. 4. Conditji tehnice pentru microbile i bile mari de sticla

Fiecare tip de vopsea de marcaj, utilizeazd un anumit tip de microbile sau bile
mari de sticld. Tipul si dozajul de microbile sau bile mari de sticld vor fi recomandate de
fabricantul de vopsea de marcaj, conform buletmului BAST. Ambalarea microbilelor sau
a bilelor mari de sticld se face in saci etansi. Calitatea for trebuie sa corespunda datelor
din fisele tehnice.

IV. TIPURI DE MARCA.JE

IV.1. Marcajele longitudinale care la randul lor se subdivid in marcaje pentru:
- separarea sensurilor de circulatie;

- delimitarea benzilor;
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- delimitarea partii carosabile.

Toate aceste marcaje executate sunt reprezentate prin:
- linie simpla sau dubla;
- linie discontinua simpla sau dubla;
- linie dubla compusa dint-o linie continua si una discontinua, alaturate.

4.1.1 Linia continud simpla sau dubla se aplicd Tn locurile unde trebuie interzisa
incdicarea ei de catre vehicule. Lungimea minima a unei linii continue este de 20 m.

4.1.2 Linia discontinua simplad avand segmentele mai scurte decét intervalele dintre
efe, se aplica in locuriie unde este permisd Tncdlcarea ei de cétre vehicule,

4.1.3 Linia discontinua simpla, avand segmentele mai lungi decat intervalele dintre
ele, denumitd linie de avertizare, se foiosegte pentru a semnala apropierea de
inceputul unei link continue sau de alt loc care prezintd un risc deosebit.

4.1.4 Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi
pe care sensul circulafiel poate i inversat (benzi reversibile). De asemeni, pot fi folosite
in situatia tn care un marcaj cu linie continud dubla trebuie intrerupt In dreptul unui drum
lateral spre a permite virajul la stdnga n intersectie.

4.1.5 Linia dubld compusa dintr-o linte continud gi una discontinui, se aplica pe
sectoarele n care este permiséd depasgirea liniei numai pentru unul din sensurile de
circulatie pe care le separd gl anume pantru sensul aldturat liniei discontinue. Se mai
poate utiliza Tn cazul unei intersectii, Tn locul in care este pemmisa intrarea de pe una din
ramuri, dar nu este permisd iegirea spre acea ramura a intersectiei.

4.1.6 Caracteristicile linillor utilizate la marcajele longitudinale surt prezentate Tn figura 1

si se folosesc Tn urméatoarele situatii:

= |inia discontinua tip "A" este folositd in afara localitdtilor, pentru separarea sensurilor
de circulatie pe drumurile cu doua bhenzi gi circulatie Tn ambele sensuri, precum gi
pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens, pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens. Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de linie
trebuie sa fle de cel putin 20 m;

« linia discontinua tip "B" este folositd Tn localitati §i pe sectoare de drum cu restrictii de
vitezd, avand aceeasi destinatie ca si linia "A". Lungimea unui sector de drum marcat
cu acest tip de linie trebuie sa fie de cel putin 20 m;

« linfa discontinua de avertizare tip "C" marcheaza trecerea de la o linie discantinui la
una continua. Tn localititi se poate renunta la linia discontinua de avertizare:

» linia discontinua tip "D", pentru a separa, pe autostrizi, benzile de accelerare,
decelerare de benzile curente de circulatie. In aceasta situatie linia continué, care in
cazul benzilor de accelerare precede iar in celelalte cazur este in continuarea liniei
discontinue, are aceeasi ldtime cu aceasta. Lungimea unui sector de drum marcat cu
acest tip de linie trebuie s fie de cai putin 20 m;

s linfa continud simpld tip "E", pentru separarea sensurilor de circufatie, pentru
separarea benzilor de acelasi sens la apropierea de intersecti si in zone
periculoase;

« linia continua dubla tip "F", de reguld, pentru separarea sensurilor de circulatie cu
minimum doud benzi pe fiecare sens precum $i la drumuri cu o band# pe sens, in
situatii speciale (puncte negre etc.);

+ linia dubla tip "G" formata dintr-o linie continuad si una discontinud, penfru a permite
depésirea ei numai de catre vehiculele care circuld pe unul din sensuri;
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» linia discontinud dubla tip "H", pentru delimitarea benzilor reversibile;
» linia discontinud simpla tip "I", pentru marcaje de ghidare in intersectii.
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Figura 1

417 Marcajele longitudinale de separare a sensurilor de circulatie se executa
astiel:

4.1.7.1 De reguld, cu linie discontinud simpld, asa cum este figurat in figura 2a, pe
drumurile cu doud benzi, avand dublu sens de circulafie si l&timea parfii carosabile de
minimum ,50 m.

4.1.7.2 In situatii particulare, previzute la 3.1.9. din prezentul standard, se folosesc linii
continue simple tip "A"™ sau linii duble tip "G" formate dintr-o linie continué dublata cu
una discontinua.

4.1.7.3 Cand imbricamintea drumului este din beton de ciment, linia simpld se executa
decalat fatd de ax, menfindnd o distantd de 0,05 m Tntre rostul axial gi marginea
marcajului, iar finia dubli se executd simetric fata de rostul longitudinal.

4.1.74 In cutbe amenajate prin supralérgire, marcajul de separare a sensurilor de

circulatie se executa dupd cum urmeaza:

e pentru ¢ supraldrgire de maximum 1,0 m se pastreaza banda exterioard cu latimea
din cale curenta;

+ pentru o supralirgire care depaseste 1,00 m se acordd benzii exterioare 40%, iar
celei interioare 60% din supralargirea totala.

4.1.7.5 Pe drumurile cu trei benzi avand circulatia in ambele sensuri, de reguld marcajul
se executd prin linii discontinue conform figurii 2b, banda centrald fiind utilizatd numai
pentru depisiri, sau un marcaj care atribuie alternativ cate doud benzi unuia sau
celuilalt sens de circulatie, conform figurii 2¢, urmarindu-se ca Tn masura paosibilitatilor
54 se aloce doud benzi vehiculelor Tn urcare.

4.1.7.6 Pe un sector avand time suficientd pentru trei benzi, intercalat intre sectoare

cu doud benzi de circulatie, dacé lungimea nu depdgeste 1,0 km, marcajul se executa
ca pentru doud benzi de circulatie.
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4.1.7.7 Pe drumurile cu trafic in dublu sens, avand patru sau mai multe benzi de
circulatie, marcajul se executa astfel:

cu linie continuad simpla, conform figurii 2d, cand partea carosabild nu permite
delimitarea unor benzi cu [atimi mai mari de 3,0 m_;
cu linie centinua dubla, conform figurii 2e, Tn celelalte situatii.
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Figura 2

4.1.8 Marcajele lengitudinale de separare a benziior de circuiatie se executa, de regula,
prin linii discontinue simple, avind in masura posibilitatlor segmentele gi intervalele
aliniate Tn profil transversal pe sectoarele in aliniament ca Tn figurile 2d si 2e. Pe
sectoarele din apropierea intersectiilor se aplica linii continue simple sau duble pentru
benzile reversibile.

4.1.8 Marcajele longitudinale pentru locuri periculoase se executd in urmétcarele
situatii;

pe sectoare de drum cu vizibilitate redusa;

pe sectoare de drum cu obstacole pe partea carosabila;

pe poduri si podete Tnguste;

pe sectoare de drum cu obstacole pe partea carcsabild;

pe sectoare unde se schimba numarul benzilor de circulatie;
la intersectii de drumuri;

la treceri la nivel cu calea ferata.

4.1.10 P= sectoarele de drum cu vizibilitate redusd, marcajele axiale se executad cu linii
continue tip "E" si cu linii duble tip "G" formate dintr-o linie continud dublatd de una
discontinud, atunci cdnd nu este asigurata distanta minima de vizikilitate dmin din tabelul
1, in care;

viteza de apropiere este viteza care nu este depdsita de 85 % din vehicule la
apropierea de sectorul fard vizibilitate, sau viteza de bazd daci aceasia este mai
mare;

dmin este distanta de la care un ¢biect avand in&llimea de 1,00 m trebuie s3 fie
vazut de un conduchtor de wvehicul al carul ochi este situat la 1,00 m deasupra
nivelului partii carosabile.

: _ _ Tabelul 1
Viteza de apropiere — km/h 50 | 40 i 30
tun M _ 125 B g0 | 80
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4.1.11 Pe sectoarele de drum cu obstacole pe partea carosabild marcajele se executa
confarm figurii 3 sau figurii 4,
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4.1.12 In situatia unui drum cu mai multe benzi pe sens, In intersectiile la care virajele Iz
stinga sau la dreapta au volume importante, se recomandd selectarea traficului pe
diferitele directii de urmat dupa intersectie, conform solutiilor prezentate Tn figura 5.
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Figura §
4.1.13 Marcarea trecerilor la nivel cu o cale feratd sau o linie de tramvai se executi
conform exempleler din figura 6.

Fard barierd

o min Sham _ omin Sdm

Figura 6
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4.1.14 Pe drumurile cu doud benzi si circulatia in ambele sensuri, Tn dreptul gcolilor, pe
distania cuprinsa intre indicatoarele de avertizare "Copii®, aferente celor doudl sensuri
de circuiatie, marcajul de separare a sensurilor s¢ executa cu linie continua.

IV.2. Marcaje de delimitare a pariji carosabile

4.2.1 Marcajele de delimitare a parii carcsabile, degi sunt amplasate Tn lungul drumului,

nu sunt considerate marcaje longitudinale decarece semnificatia lor pentru utilizatorii

drumuiui este diferita.

4.22 Marcajele de delimitare a pdérii carosabile se executd in afara Imitei pardii

carosabile, pe benzile de Thcadrare. Nu se executd in vecindtatea bordurilor denivelate

ale trotuarelor.

4.2.3 Tipurile liniflor utilizate diferd in funclie de locurile lor de amplasare. Se disting

deud tipuri de linii de delimitarea a pardii carosakile, conform figurii 7, astfel:

o linia continud simpla tip "L" se utilizeazd pe alte drumuri decdt autostrizile, in
exteriorul curbelor deosebit de periculoase, la racordarile marginilor pérdii carosabile
din intersectii s/ pe minimum 20 m de o parte si cealaltg a acestor racordari

» linia discontinud simpld tip "M" avand segmeniele si intervalele de 1,00 m, se
foloseste in afara localitdfiior atunci cénd nu suni asigurate benzi de urgentd
{acostamentele au 1afimi sub 2,50 m) precum si pe sectoarele situaie n localitati;

L 0,15
14 1.0
1.3 1.0
M---—————I————————-::ﬂ,‘]ﬁ
Figura 7

IV.3. Marcaje transversale

4.3.1 Marcajele transversale cuprind:

marcaje de oprire;

« marcaje de cedare a trecerii;

&+ de traversare pentru pistoni;

+ de traversare pentru biciclete;

de reducere a vitezei,

4.3.2 Criteriul de alegere a tipului de marcaj, de oprire sau de cedare a treceri il
constituie vizibilitatea in intersectie care trebuie asigurata in secliunea de amplasare a
marcajului  transversal.  Pentru marcajul de oprire, vizibiiitatea se considerd
satisficitoare dacd distantele de vizibiltate misurate conform figurii 8, depéasesc
valorile minime Tnscrise in tabelul 2.

- S Tabelul 2
Locul § Distanta de ?lzlbllltate, m o
) ~ spre stinga ! spra dreapta
| In localitétf i 50 —_— B0
in afara localitatilor | B | 120

i 1200
% (80,0]
........ : L .z o a - - _‘#g
= I :
§ H:J ra
sua | | /A
woor | [
Figura 8
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4.3.3 Marcajele transversale de oprire se executd printr-o linie continud avand lagmea
de 0,40 m conform figurii 2.

Figura 9
4.3.4 Marcajul de cedare a trecerii se executd cu ¢ linie discontinua avand dimensiunile
conform figurii 10, care poate fi precedatd de un triunghi avénd dimensiuni'e conform

figurii 11.

20251

Figura 10
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Figura 11
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4.3.5 Marcajele de fraversare pentru pietoni se execotd prin linii paralele cu axa cii,
avénd dimensiunile conform figurii 12. Lungimea (L) a acestor linii depinde de viteza de
apropiere, astfel:

s penlruV <50 km/h, L =min. 3,00 m;

s pentruV >50 km/h, L=min. 4,00 m;

04 0,4 04

L 19 19

0.4 ESmm——ay = —
0, 4_1_— 0, 5 1 R = = EE——
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e = =r e e =) rE——
T o= e
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}1,_01
84,
gura 12

4.3.6 Marcajele de traversare pentru biciclele se executd prin doua linii discontinue
avind dimensiunile conform figurii 13.

min. 1.8

Figura 13
3.3.8 Pentru reducerea vitezei la apropierea de un punct periculos se pot utiliza:

a) benzi producatcare de zgomot denumite $i benzi rezonatoare, care se pot executa i
prin marcaje, conform detaliilor din figura 14. Benzile se executd cu marcaj termaplastic,
cu grosimea cuprinsé intre & mm $i 15 mm. La grosimi mici au numai efect sonor.
Pentru a resimti efectul de vibratii grosimea trebuie sa fie de minimum 12 mm. Un grup
de benzi rezonatoare aste constituit din gase linii cu latimea de 15 cm situate la distante
de 1,00 m intre ele. Se executd minimum 3 grupe de linii, distanja ntre doud grupe
consacutive fiind de aproximativ 25,00 m.

Ultima linie & marcajului transversal trebuie sa fie situatd la minimum 50,00 m inainte de

inceputul punctului periculos.
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Figura 14

b) la apropierea de o trecere pentru pietoni sau de o trecere pentru biciclete se poate
utiliza un marcaj constituit din triungbiuri amplasate la marginea parii carosabile,
denumit "marcaj in dinti de dragon" executat conform figurilor 15 gi 15.
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OCOCCFigura 15
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Detaliul &
4

b= min. 0,35 m
£=0,5h
d={1,0...1.5 =

o]
_OCOCOFigura 16
in figura 15 este prezentat marcajul pentru o band4 de circulatie avand l&timea de min.

3,5 m. Pentru I&timi ale benzii de circulatie mai mici de 3,5 m marcajul se face pe ¢
singura parte a benzii.

c) un efect similar, se obting prin marcarea unei linii in zigzag situaté la marginea benzii
de circulatie executatd conform figurii 17.

* A
[ 2 1L bl
E P
2 5
= . —*— e
1 P o
e

200 200 _ 200
min. 50 m

OCcoO0JFigura 17
IV.4. Marcaje diverse
4.4.1 Marcajele de ghidare au rolul de a materializa traiectoria pe care vehiculele

trebuie sd o urmeze in traversarea unei intersectii si sunt exemplificate in figurile 18, 19
si 20.

COO _IFigura 18
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Figura 19 Figura 20

4.4.2 Marcajele pentru spatii interzise se executd prin linii paralele care pot fi sau nu
incadrate cu o linie continua, realizate conform figurii 21. Tn cazul unor spatji interzise cu
suprafete mari se poate adopta solutia exemplificats in figura 22,
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Flgura 22
4.4.3 Exccutia marcajelor pentru spatii interzise intr-o interseclie este exemplificatd n
figura 23.
1:50 (1:20) 1:50 (1:20)
= i = - - = - St = —
z —

Linie de

avertizare

Figura 23
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Viteza de

apropiers, V| lncllinara
(kmfh) | |
> 5 | =150 |
<50 <120 |

4.4.4 Marcajele pentru interzicerea stationarii se pot realiza astfel:

« printr-o linie continud de culoare galbend aplicatd pe bordura trotuarului sau pe
banda de consolidare a acostamentului, dubldnd marcajul de delmitare a pardii
carosabile spre exteriorul platformei drumului;

= printr-o linie in zig-zag la marginea pariii carosabile, executatd conform exemplului
din figura 24.

NAVANYZ)

240 min._

240 min.

Figura 24
4.4.5 Marcajele pentru statiile de autobuze sau troleibuze se executad ca in figura 24,
fiind completate 1a capete cu inscriptia "BUS". Pentru statille de taximetre marcajul este
similar, fiind completat cu inscriptia "TAXI".

3.4.6 Marcajele pentru locurile de parcare pe partea carosabild s¢ pot executa de o
parte sau cealaltd a benzilor de circulatie, prin linii dispuse dupa pozitia vehiculelor
parcate, astfel:
s tiransversal@, pe stanga sau pe dreapta benzii de circulatie, conform exemplului din
figura 25;
inclinata fata de axa sau marginea caii, conform exemplului din figura 26;
o paraleld cu axa sau marginea caii, conform exemplului din figura 27.
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Figura 27
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Figura 28
4.4.7 Sagetile, inscriptile gi imaginile desenate pe partea carosabila sunt
prezentate in figurile de mai jos {28 si 28).
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V. CONDITII DE REALIZARE A MARCAJELOR
V.1. Tipul si tipodimensiunile marcajului
Marcajs longitudinale
<+ Separarea sensurilor de circulatie (marcaj axial) pentru drumuri cu 2 gi 4
benzi:
« [dtimea benzii de marcaj = 15 cm;
» distanta intre benzile de marcaj, In cazul axelor duble = 12 cm;
grosimea stratului de vopsea = 3000 microni.
+ Delimitarea benzilor de circulatie de acelasi sens
latimea benzil de marcaj = 15 cm;
marcajul se executd conform prevederiior STAS 1848/7-2008 (linii de tip B=3m—6m};
s grosimea stratului de vopsea = 3000 microni
++ Delimitarea partii carosabile
« lafimea benzii de mareaj = 15 cm;
» marcajul se executd conform prevederilor STAS 1848/7-2008 (linii de tip B—1m—1m);
s grosimea stratului de vopsea = 3000 microni
Liniile pot avea diferite profile, in vederea credrii unor efecte rezonatoare.
Marcajele transversale se executd cu grosimi ale stratului de vopsea de 3000
microni.
Marcajele diverse se executd cu grosimi ale stratului de vopsea de 2000 microni.
Sagetile pot fi preformate gi aplicate ca atare.

¥.2. Executia marcajului rutier

V.2 1. Executia marcajului rutier se face cu respectarea prescripiiilor prezentului caiet
de sarcini, Tn ceea ce privegte:

= calitatea vopselei conform prevederilor din Anexele 1 i 2;

tipul imbracamintei rutiere, rugozitatea suprafetei, conditii de mediu si locale;
filmul marcajului;

executia premarcajului;

pregatirea suprafetei pe care se aplicd marcajul;

stabilirea dozajului ud de vopsea;

dozaj de microbile de sticla,

metodologia de centrol al calitatii;

norme de Protectia Muncir, Prevenirea si stingerea incendiilor;

V.2.2, Executia premarcajului
Aceasta se face prin trasarea unor puncte de reper, pe suprafata parji carosabile,

care au rolul de a ghida executantul pentru realizarea corectd a marcajelor;

Premarcajul trebuie sa respecte documentele grafice stabilite de proiectant;

» premarcajul se executa cu aparate topografice sau manual, marcandu-se pe taren
cuU vopsea punciele de reper determinate;

= corectitudinea realizarii premarcajului de cétre executant, va fi verficatsa de
responsabilul din partea Consultantei, desemnat cu supravegherea realizarii
lucrarilor, Tnainte de aplicarea marcajului definitiv. in cazul respingerii premarcajului
de citre acesta executantul va reface lucrarea pe cheltuiala sa.

92.2.1.1. Marcajul rutier se aplicd dupd min. 15 zile dupad terminarea Tmbracdmintei

rutiere, numai pe suprafete curate si uscate.

* pe sectoare de drum unde suprafata nu este corespunzatoare, aceasta se curdta
prin suflare cu aer comprimat sau periere cu mijloace mecanizate sau, dupa caz,
prin spéalare;

lMarcsje rutiers



» suprafelele mici, grase, se opt curdta prin frezare, fard degradarea suprafetei
drumuiui sau prin spdlare cu detergent sau solvent organic;
+ findepirtarea uncr suprafete marcate se tarifeaza separat, Tn urmatoarele situafic

a. Cand modificdri ale “Proiectelor de reglementare a circulatiei prin indicatoare
si marcaje rutiere”, impun corecturi ale marcajului existent;

h. Cénd modificarea elementelor geometrice ale unui sector de drum impune
stergerea marcajului  existent i executarea noului marcaj pe alt
amnlasament;

c. La solicitarea beneficiarul lucrdrilor, cand se impune stergerea ungr marcaje
provizorii;

In cazurile previzute la punctele a,b, si ¢ de mai sus, corectarea va fi efectuaté
fie cu vopsea neagrd, fie prin frezare, in conditile prevazute de SR 1848/7-2008. Tn
situatia utilizarli vopselei negre, se tarifeazd suplmentar doar cantitatea de vopsea
neagrd consumats. Vopseaua neagrd trebuie &3 fie compalibild cu cea cu care este
realizat marcajul ce urmeaza a fi sters.

V.2.3. Executia marcajului rutier

Executia marcajului rutier cu ajutorul esalonului de lucru, poate demara in
urmatoarele condiii:

» executantul a obtinut aprobarea administratoruiui drumului gi acordul politiei rutiere
pentru instituirea restrictiilor de circulatie pe drumul public, Th vederea execulari
lugrarilor

» executantul este dotat cu indicatoare rutiers $i panocun mobile de avertizare
luminoaga cu comanda electronica, pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

» executantul a obtinut dispozitie de lucru din partea consultaniei, care reprezinta
conducerea Serviciului Reglementarea Circulatiei;

+ s-a incheiat procesul verbal de receptionare a premarcajului;

Dispozitia de lucru cuprinde:

« responsabilul din partea antreprenorului general, desemnat s& supravegheze in
permanentd executia lucrarilor,

« responsabilul din partea consultantel care umméreste desfagsurarea gi calitatea
lucrarilor

» data inceperii lucrarilor;

Semnalizarea pe timpul executiei lucrarilor:
« presemnalizarea si semnalizarea |ucrarilor prin indicatoare rutiere sifsau mijloace de
avertizare luminoasa cu comanda electronica;
s pozares cu conuri pentru protectia vopselei ude,
autovehicul de incheiere a esalonului, care are rolul de a proteja vopseaua aplicata
péni la darea in circulatie si de a recupera conurile,
Acest raport poate fi completat cu fotografii cu plan general si'sau cu detalii, care pot
pung in evidenid eventualele neconformitati calitative sau, dimpotriva, calitatea
lucrarilor, imeadiat dupad marcare.

VI. RESPONSABILITATI

VI1.1. Responsabilul din partea antreprenorului general

- s cunoascad prevederiie din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru
licitatie, precum si toate celelalte normative privind executia marcajelor,

i.ﬂarca[a nitiese
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sa puni la dispozitfa executantului filmul marcajului dupa care se vor executa
lucrarile;

$d supravegheze si sd indrume in permanen{d executia lucrdrilor de marcaje
rutiere;

sa efectueze sistematic controlul cantitétilor i calitatii materialelor folosite, prin
determindri de grosimi de film ud gi dozaje de vopsea si bile de sticla precum si
calitatea lucrarior executate conform caietului de sarcini. Dacd considerd
necesar, poate preleva probe din materialele folosite la executia marcajelor,
pentru analize la laboratoare autorizate;

38 dispund incetarea sau refacerea lucrdrilor, infermand imediat Beneficiarul
acestora, pe cheltuiala executantului, cand marcajul nu a fost executat corect;
sa vizeze rapoartele zinice Tntocmite de executant, ¢u cantitdlile de lucrari
executate;

s4 intocmeascd g$i s& semneze, Tmpreund cu executantul, centralizatorul
situatiilor de lucrari, pentru decontare, pe cantitidfi de lucrdri executate si
tipodimensiuni ale marcajului rutier; sa intocmeasca si sd semneze, impreund
cu executantul, lunar sau la o pericadd convenitd de comun acord, intre
Consultant, Beneficiar si Antreprenor, centralizatorul situatiilor de lucréri, pentru
decontare, pe cantitdti de lucrari executate si tipodimensiuni ale marcajului
rutier. Acest raport ar trebui s& contind $i urmatoarele observatii:

tr sumar af evolufiel luerdnilor

fotograflf afe fucrdntar in diferte faze

¢ descriefe generald a lucrdnfor realizate 12f8 de raportul precedent

un rezumal privitor ta evelutia st&ri vremii gi a femperaturiior

probleme fehnice Wite §f soluti adoptate pentrir rezofvarnea lor

un rezumat af reclamatifor facute de Anfropranor

o estimare privind cantitilfe periru terminarea lucrdrifor, incluzénd erdinefe de vanaife
o prezentare graficd a ritmuini de evelufie a lucrdritor

frinute afe imtdinivifor, procese verbale inchelate pe parcurswl pericaded

sa participe ca invitat la lucrarile comisiel ce efectueaza receptia, la terminarea
iucrarilor;

VI.2. Responsabilul din partea consultantei (daca este cazul)

sa cunoasca prevederile din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru
licitatie, precum gi toate celelalte normative privind executia marcajelor;

sad verifice realizarea filmu! marcajului, s rdspundad de exactitatea intocmirii
acestuia in functie de realitatea de pe teren si de prevederile din normativele
privind executia marcajelor rutiere;

sd coordoneaza gi sa verifice activitatea “responsabilului® din  partea
antreprenorului general privind executia marcajelor rutiere;

sd intocmeascd §i s& semneze impreund cu executantul centralizatorul
situatiilor lunare de lucrarn, pentru decontare, pe cantitdti de lucrérni executate,
tipodimensiuni ale marcajuluf rutier si preturi unitare adjudecate;

sa facd parte din comisia de receptie finald a lucrarilor.

VIl. CONTROLUL CALITatN MARCAJULUI

VIl.1. Specificatii generale

Controlul calitalii vopselelor de marcaj se poate face de cate ori este necesar pentru
vetificarea calitatii acestora, la primirea produsului ¢i pe timpul efectudrii marcajului
rutier, Viopselele pentru marcaj sunt Insotite de urméatoarele documente:

aviz de expediere sau dispozitia de livrare;

instructiuni de manipuiare gi utilizare

documente de calitate (fisa tehnica, buletin BAST gi LGA)

Fiecare lot de vopsea se analizeaza intr-un laborator autorizat conform fiselor tehnice..

Marcaje nuliera



in timpul executirii marcajului rutier se va avea in vedere:

e dacd executantul efectueazéd omogenizarea vopselel in ambalaj si sitarea acesteia
inainte de punerea in opers;

» daci se fac determinri periodice ale grosimii filmului ud de vopsea si a dozajelor de
vopsea gi microbile;
respectarea filmului marcajului;
banda de marcaj $& albad un contur clar delmitat avind microbile sau bile mari
repartizate uniform pe lungimea gi jatimea benzii de vopsea;

« la controlut vizual, marcajul rutier s& prezinte rezistentd la uzurd, luminantad si
retroreflexie uniform distribuite pe toata suprafata marcajului;

» in cazul nerespectarii prescriptiilor caietului de sarcini de cétre aplicator, acesta este
obligat sa refaca marcajul pe cheltuiald proprie, Tn conditiile impuse de responsabilul
desemnat s& supravegheze si $3 Tndrume in permanenta executia lucrariler de
marcaje rutiere;

Mﬂ.lli_:ﬂjE rutiers



ANEXA 1

FISA TEHNICA

1. Vopsea de marcaj ecologica tip masa plastica, monocompenenta, solfubila in apa
(fara sclventi organici} cu uscare la aer, aplicabila ca atare sau pe amorsa, pentru
marcaje in pelicula continua sau In model structurat sau profilat, asigurdnd vizibilitatea
marcajului ziua si noaptea pe timp uscat si ploios.

2. Denumire: conform fabricantului
3. Caracterizare masa plastica:
3.1. tip liant acrilic
3.2. densitate conform fabricantuful
3.3. substante nevolatiie {masa plastica ce se aplica) min. 85%
3.4. vascozitate conform fabricantului
3.5. cenusa % 95°C min. 66%
3.6. timp de depozitare Tn ambalaj min. € lumi

4. Caracterizari peliculogene
4.1. test BAST min. 4 Mic pentru grosimi de pelicula uda de 2.000 pm

Buletin BAST
Retroflexie min. 150 med/Lx m2
Factor de luminanta min. 3,40
Pendul SRT min. 40
Rezistenta la uzura min. 85%
Grosime de pelicula uda 2.000 pm
Tip microbife Buletin BAST
Dozaj microbile grim? Buletin BAST
4.2, timp de uscare pelicula uda Buletin BAST
4.3. rezistenta la pfoaie dupa timpul de uscare (4.2.) conform fabricantului
5. Asigurarea calitatii masei plastice si a microbilelor
5.1, vopsea Bulstin LGA
5.2. microbile Certificat Lloyd

5.3, agrement MLPTL
B. Conditii de aplicare
6.1. temperatwa de aplicare

*aer conform fabricantului
* sol conform fabricantului
6.2. higrometrie conform fabricantului
6.3. dilutie canform fabricantulu
6.4. masina de marcaj conform fabricantului
7. Toxicitate si protectia mediului ambiant buletin conf. prescriptiei
91/155EWG

8. Reguli de siguranta la transport, manipulare si depozitare conform fabricantului
9. Expediere conform fabricantului

Merajg niter



ANEXA 2

FISA TEHNICA

1. Amorsa (primer), monocomponenta, utilizata pentru realizarea unei aderente bune la
suprafata suportului vopselelor ecologice monocomponente, cu uscare la aer, pe baza
de apa (grosime pelicula uda 600 pm) si a vopseleior de tip masa plastica,
monocomponente, solubile in apa, cu uscare la aer. Amorsa se aplica pe suprafete
bituminoase noi, vechi sau pe marcaje rutiere vechi.

2. Denumirea vopselel: conform fabricantuluf
3. Caracterizare amorsa uda:
3.1. tip liant acrilic
3.2. densitate cenform fabricantului
3.3. vascozitate conform fabricantului
3.4. timp de depcezitare in ambalg) min. 6 luni
Dozaj microbile gr/im? Buletin BAST
4, Conditif de aplicare:
4.1. temperatura de aplicare conform fabricantului
4.2 temperatura suprafetei de aplicare conform fabricantuui
4.3. umiditate relativa % conform fabricantului
4.4. mod de aplicare conform fabricantului
4.5. grosime pelicula uda conform fabricantului
5. Timp de uscare ca atare sau ud max. 3-6 minute
6. Rezistenta la ploaig dupa timpul de uscare max. 15 minute
7. Toxicitate si protectia mediului ambiant buletin conf. prescriptiei
91/155EWG
8. Reguli de siguranta la transport, manipulare si depozitare conform fabricantului
8. Expediere conform fabricantului
REFERINTE NORMATIVE

I. ACTE NORMATIVE

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 - Norme metodologice privind conditile de
publicat in MO 387/24.08.2000 inchidere a
circulatiel si de instruire a restrictiilor de
circulatie Tn vederea executarii de lucrari in
zonag drumului public sifsau pentru protejarea

drumuiui.

MNGPM/1996 - Narme generale de protectia muncii.

Ordin MI nr. 775/1998 - Norme de prevenire si stingere a incendiilor si
dotarea cu mijloace tehnice de stingere.

Il. STANDARDE

SR 1848/7-2004 - Siguranta circuletiei. Marcaje rutiere.

Merae niiere



—




CEPROCOR Proiect nr. 377 / 2024
5.C. CENTRUL BDE PROIECTARE Contract servicii nr. 2993 7 21.02.2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITEST| - ARGES

CAIET DE SARCINI

Semnalizari rutiere - indicat

I GENERALITATI

Prezentul caiet de sarcini este intocmit pentru realizarea si MONEE(SA. I rutiere
proiectate pentru obiectivului ,Reabilitare drum comunal DC154 (str. Gazhlui), sat Smeura,
comuna Mosocaia, judetul Arges”.

INSTALAREA INDICATOARELCR PE DRUM

Indicatoarele se instaleaza pe partea dreaptd a drumului in sensul de mers, astfel incat sa
se asigure o bund vizibilitate a acestora.

OBS. In cazuri speciale cand siguranta circulatiel o impune, indicatoarele se pot repeta si
pe partea stangé a drumului sau pe console.

Indicatoarele reflectorizante se vor instala astfel Tncét s aiba o inclinare de 80° fatd de axa
cllii cu exceptia indicatoarelor fig. F29, F30, F31, F32, F33, F34, F35, F36, F37, F38, si G5 din SR
1848/1 care se instaleazd perpendicular sau paralel cu axa cdii in funclie de configuraiia
intersectiel.

Indicatoarele din fig. €38, C39, C40, C41, G34 gi G35 se instaleaza perpendicular sau
paralel cu axa drumului, dupa caz.

La instalarea indicatoarelor cu folie reflectorizantd se vor respecta urmétoarete:

- unghiul in plan format de fata indicatorului cu perpendiculara la axa drumului este de 5° la
indicatoarele de avertizare si de 10° la cele de orientare gi de presemnalizare.

- inclinarea (in fatd) a indicatorului in raport cu verticala este de 2°.

inditimea pana la marginea inferioard a indicatorului este:

- la 1,30-1,80 m faid de cota cdii in ax, in afara localitafilor, cu exceptia panourilor
suplimentare |a trecerile la nivel cu calea feratd, pentru care inaltimea este de 0.50 m

- la 1,80-2,20 m fal@ de cota trotuarului in orage

- la 0,60-1,20 m pentru indicatoarele instalate pe spatii verzi centrale, pe insule de dirjare
in localitali sau Tn afara acestora precum si pe refugiile din statiile de tramvai.

Indicatoarele prevazute cu folie reflectorizanta se instaleaza astfel incat partea lor inferioara
fatd de cota caii Tn ax sa fie:

- de 1,50 m pentru indicatoare triunghiulare, retunde, de orientare gi indicatoare diverse.

- de 1,30 m pentru indicatoarele de localitate $i presemnalizare pentru orientare in
intersectii importante pe drumuri de continuare a directiei spre localitili importante.

- de 0,60 m pentru indicatoare instalate pe spatii verzi centrale sau pe insule de dirijare.

Fac exceptie indicatoarele instalate pe portale sau console care trebuie 53 asigure
inaltimea de libera trecere a autovehiculelor de min. 5,50 m.

Distanta de instalare a indicatorului in profilul transversal al drumului de la marginea
platformei sau bordurii trotuaruiui pand la marginea indicatorului este de cel putin 0,50 m s cel
mult 2,00 m. Amplasarea stalpilor se face in afara marginii extericare a santurilor sau rigolelor.

in cazul rambleelor inalte, stélpii se monteaza la marginea exterioard a acostamentului
stabilind in mod corespunzitor lungimea lor.



Mentarea in ramblee inalte a indicatoarelor care necesitd 2 stalpi se face incepand de la
marginea exterioara a acostamentului, sompletandu-se Tn acest scop rambleul cu o platforn i
corespunzatoare sau folosind stalpi mai lungi pe taluz.

PLANTAREA STALPILOR

Lungimea stalpilor se stabileste astfel Tncat sa fie incastrati min. 40 cm in fundatia de beton
de clasa C18/20, respectiv min. 80 cm cand sunt plantati direct Tn pAmant.

Montarea indicatoarelor se face, de reguld, pe stalpi speciali destinati Tn acest sco
confeclionati conform pct. 3.4 din SR 1848/2, sau pe stilpii semafoarelor lumincase pentru
dirjarea circulatiel, pe stalpii cu alte destinatii, pe console montate pe stélpi sau pe conscle
incastrate Tn constructile existente precum si pe portale sau console special proiectate pent
panocurile de presemnalizare a intersectiilor.

Dispozitivele $i modul de prindere a indicatoarelor metalice sunt exemplificate in anexa.

Il REGULI 51 METODE DE VERIFICARE
Verificarea calitafii indicatoarelor se face in timpul executiei, precum si cu ocazia receptiei.

Verificarile ce se efectueaza sunt;

- forma i dimensiunile, in conformitate cu SR 1848/1. La dimensiuni se admit tolerante d-
+ 1% pentru indicatcarele metalice.

- planeitatea fetei, toleranta admisa filnd de 1 mm la indicatoarele metalice.

- verificarea rezisteniei si nedeformabilitatii dispozitivelor de prindere pe stalpi.

- aspectul §i exactitatea executdrii simbolulyi,

- aplicarea corecta a foliei reflectorizante, care trebuie s& prezinte o buni aderents, s3 nu
aiba Tncretitur $i umflaturi.

- aspectul §i exactitatea inscriptiilor, find admisa toleranta de + 1 mm pentru inaltimi al
literelor pana la 130 mm si o tolerantd de + 2 mm pentru indllimi mai mari; la grosimi ale literelor
pand la 18 mm, se admite o tolerantd de + 0,5 mm iar pentru grosimi mai man se admite
toleranta de + 1 mm.

Verificarea dupd montare a indicatoarelor consta in:

- respectarea prescriptilor de instalare, {inand seama de distantele si indltimile prevazute.

- modul de prindere pe stalpi.

- este interzisd montarea reclamelor si a alter panouri pe suprafata de teren cuprinsa intr:
marginea platformei drumului si linia indicatoarelor, spre a nu afecta vizibilitatea acestora i a nu
distrage ateniia conducatorilor de autovehicule.

Dispozitivele si modul de prindere & indicatoarelor pe stilpi se va face conform anexei B.

M. INSTALAREA STALPILOR DE GHIDARE $1 A CARADIOPTRILOR PE DRUM

Stalpii de ghidare gi catadioptri s& amplaseazd pe drumuri pentru ghidarea opticd
vehiculelor, In special Tn timpul nopiii, prin dispozitive reffectorizante {conform STAS 1848/},

Montarea stélpilor de ghidare se face pe acostamente in pozifie verticald, aliniali pe
platforma la distanta de 0,25 m de [a marginea exterioard a acesteia, astfel incat dispozitivele
reflectorizante sa fie vizibile din ambele sensuri de circulatie.

Amplasarea stalpilor de ghidare se face pe ambele pani ale platformei, in toate cazurile
cand nu sunt necesar parapeti. in acest caz, stalpii se dispun de-a lungul drumului alternativ, de ¢
parte si de cealalta, in profile transversale diferite {Tn zig-zag).

Amplasarea stdlpilor de ghidare se face numai pe ¢ parte a platiormei sectorului de drum
atunci cand pe cealaltd parte a platformai sunt necesari parapell montdndu-se pe acestiz
catadioprii la aceleasi distante ca gi stalpii de ghidare.




REFERINTE NORMATIVE
I. ACTE NORMATIVE

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 Nomme metodologice privind conditiile de

publicat in MO 387/24.08.2000 inchidere a circulatie! si de instruire a restrictilor de
circulatie in vederea executérii de lucrdn in zona drumului
public sifsau pentru protejarea drumului.

NGPM/1998 Norme generale de protectia muncii.

Ordin Ml nr. 775/1998 Nomme de prevenire i stingere a incendiilor gi dotarea cu
mijloace tehnice de stingere.

Ordin AND nr. 116/18989 Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrar de
intretinere, reparare i exploatare a drumurilor g
podurilor.

Il. STANDARDE

SR 1848/1:2008/C91:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare s$i mijloace de
Semnalizare rutierd. Clasificare, Simboluri gi amplasare.

SR 1848/2:2008/C81:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare §i  mijoace de
semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice.

SR 1848/3:2008/C91:2011 Semnalizare rutierd.  Indicatcare si mifoace de
semnalizare rutierd. Scriere, mod de alcatuire.

SR 1848/4:1995 Siguranta  circulatiei. Semafoare pentru  dirijarea
circulatiei. AmplaSare si funciionalitate.

STAS 1848/5 -B2 Semnalizare rutiard. Indicatocare lumincase pentru
circulatie. Conditii tehnice de calitate.



DISPOZITIVE SI MODUL DE PRINDERE A
INDICATOARELOR PE STALPI

B.1 Stilpii metnlici de sugtinere a indicatoarzlor s prevad cu gauri astiel ingdt sa permita
prinderea indicatoarelor instalate indhvidua! sau cuplate cite douz pe acelasi $tilp precum si g
semnalor aditionale,

Pozilia 8i numarul gaurilar a2 aleq din schema fig.128,in funclie de indicatoarele ce
urmeaza a fi montate pa stip|.

-

TE=Sp. Bt 2

L. ;
Fig. 129

B.2 Dispozitivele de prindere a indicatcarelor sint alcatuite din comiers L20x320%3 sudaty pe

spalale indicatoarelor si din platbands prevazute cu gaur paniru surubuzi,indofte in mod

special pentru a permite sudared de ariplle orizontale ale comigreiar conform Aig. 130,

le

" Turrh bR
o Tk b

Fig. 1 30

E.3 Madul d¢ reglizare a disperzitivalor da prindere pe spatele indicatoarsior sinl
examplifigate in fig, 1311938, pentru indicatoarzle curente &l n fig. 154 pertu pansurlls de
presemnalizane instalate pe consols,

ANEXA B plansa pr.1i
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OBIECTIV: Roabllltare drum comunal DC154 (str. Garulul)sat
Smeura, comuna Magoeala, |udstul Arges
Beneficiar Camuna Mosoaia
Proiectant: &C CEPROCOR SRL
F1 - CENTRALIZATORUL cheltuielilor pa oblectiv
- Valoarsa
Nr. cap./ cheltulglllor Oin care: C+M
g Denumirsa capitolelor de cheltuleli T Wt A) |
general fel lei
1 2 j 3 4
1.2 Amenajarea terenului '
1.3 Amenalarl pentru protectia madiului sl adugerea terenulul Ia starea —
Initlala
1.4 Cheltulzll pentru relocareafprotectia utilitatllor F
2z Realizarea utilitafiler nacesare obiectivulul |
38  |Prolectare
3.6 Tema de proiectare
352 Studiu do prefezabilitate
353 Studiu de fezahilitatefdocumentatle de avizare a lucrarilor de Interventll |
| =i daviz general B
3.5.4 Documentatiile tehnice necesara In vederaa cbtinarii
avizalorfzcordurilorautorizatlilor -
3.6.5 VYerificarea tehnica de calitate a prolectului tehnic si a detaliilor de
gxocutia
356 | Praiect tehnic si detalii de executle i
4 Investitia de baza T
4.1 Consiructil si instalath B
4.1.1 [0031.1] Drum Gomunal DG 154 (1. Gazulul) =0
4.2 Mocntaj utilaje, echlpamente tehnologice si functionale
4.3 Utilaje, echipaments tehnologice si functienale care necesita mentaj
4.4 Utllaje, echipamente tehnologice si functlonale care nu necesita montaj
&l echipamanta de tranaport ) - )
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale o i
x) | Organizare de santier
511 Lucrari da constructii 8§ instalatll aferente organizarii de aantler R
5.1.2 Cheltuieli conexe organizadi santierului o |
6.2 Probe tehnologlce si testa

TOTAL VALQARE {axclusiv TVA)

|TVA 13%

| TOTAL VALOARE {incluslv TVA)

| Raport generat ¢ sl wiww devizero, e-mail; officeiinlzresftio, 1el; 0238 477.007
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DRECTIV: Raabllitara drum comunal DG {54 (s1ir. Gazulul),sat
Emoura, comuna Mogoeaia, judeiul Arges
RBengfitiar; Comuna Mosoala
Proigetant: &C CEPROCOR SRL
F2cp - CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
Nr. capJ Valcare
5:"““' Cheltuisli ps categoria de lugrar {exclusiv TVA}
eviz
general lei
1 o - z 3
I Lucrari de constructli si Instalatli
X ] Constructii si instalatii
11 | [0031.1] Drum Comunal DG154 (str. Gazululy |
111 : [(H}31.1.1] TERASAMENTE
41142 [0031.1.2] INFRASTRUCTURA + SUPRASTRUCTURA DRUM ]
4113 [1031.1.3] TROTUARE §
|4.1.1.4 [[931.1_4] REABILITARE PARCARE . T .
4,1,1.5 | [0931.1 5] ASIGURAREA SCURGERN APELOR PLINVIALE
41.1.8 [0031 4.6] LUCRAR] CONEXE
411 I~ [0031.1.7] SIGURANTA CIRCULATIEI
 ToTALl
II. Montaj utllaje =1 echlpamente tehnolegica
4.2 Manlzj ulilaje. echipamente tehrolanise s funclicnale
TOTAL I - -
IIl. Procurare
4.3 Uﬁaje: echlpamente tehnolagice si funclionale care necesila montaj
4.4 T aje:_echipamente tehnclogice si funclionale care nu necesita montaj 3i echipamente de
iransport
| 4.5 Coctari
4.6 Active necorprale -
TOTAL Il o - ]
V. Prohe tehnolegice =i testa
6.2 " Probe lehncloglce si teste

| TOTAL IV

TOTAL VALOARE [axclusiv TWA}:

TVA 19%:

Intacmit,

TOTAL VALOARE:

S¢ CEPROFOR"

Rapart general cu ISOF |, wwav.devize o, e-mail: office@intersoft ro, tel - 0236.477.007
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CEIECTH: Reabilitare drum comunal 0S164 (str. Gazului),sat
Smeura, coemuna Mogoals, judetul Arges
OBIECTUL: Crum Comunal DCA54 {str, Gazului}
|STADIUL FIZIC: TERASAMENTE
|
Esneflzlar: Camuna Mosgala
| Prolactant: SC CEPROCOR SRL
el - F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
SECTIUMEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
o r Protul unitar TOTALUL
NT. Capitolul de lucrari U.M. | Cantitataa | {exclusiv TVA) | {exclusly TVA)
-lel - - lai -
0 1 2 3 4 f=3x4
1 | Pichetare detaliata traseu: L = 0,808 Km ol
11 |TSGDMMA1[1] Pichetarea detaliata 3 traseului dumuiyi km 0, 8080
- material
manopera; o
utilaj:
transport: -
2 Taiere cu discul: L =622m
21 DCo4B1 Taierea cu masing U discuri diamantate a m 22,0000
rasturilar de contractie si dilatatie in betonul a — =
" matenal:
de uzura la : drumur;
mManepera;
ukilaj:
transport:
3 |Desfacere borduri de incadrare carosabil si trotuare: L = 1155m
21 DGo4B1 Desfaceraa bordur] de piatra sau ge beton, | m 1.155,0000
orice dimensiune, asezata pe beton, matenal.
Manopera: N
|ukilgj:
|tramsport:
32 [TRHAADIF1 |Incarcarea materialelor, grupa a-grele tona | 2535,2600
=i marnte prin tran.pina la 10m rampa Imatenar =
sall teren-auto cate }
Manopers,
Litilaj:
|transport;
33 (TRAOA.P Transportul rutier al._. parmantului saw tona | 253,2800
melgzulyi cu autebassulanta dist.=.. km m ateral
Imanopera;
[utilaj: ]
’iransport‘ -_
4 |Spargeri betoane: V=107 mc )i
41 |DGREB1 Spargerea si desfacerea betonului de | me | 107,0000
ciment pe suprafete limitate, pentru pozarea | "r_naterial: —
| cabluriler, conductelor, podetelor si gurilor | -
de scurgers stc, executats in  alei, trotuare |mancpeara: |
=au fundatii de drumuri. iutilaj:
| transpart: |
4.2 TRHAADIGT |Incarcarea materalelor, gupa a-grele tona 256,8000 |
| 2i._.marunts,prin aruncare rampa sak teren- matenial | - ]
autn categ 1 I
Manogsra;
utilay; |
transport. | ;




I Pag _2—_|
STADIUL FI2IC: TERASAMENTE o
1] 1 2 3 4 5=3x4
4.5 TRAMA..P Transportul ntier al.._pamantuivi sau tona £56,8000
molozufui cu auwtabasculanta dist.=., km matenal
marnopera;
Ll aj:
tranzpart:
|5 |Sapatura: V =334 mc
151 T5C0201 Sapatura MBCanita cu Sxcavalor pe phelr 100 | 3.0100
de 0.21-0.39 mc,cu comanda me el
hidraulica,in ;... pamant cu urniditata -
naturala descarcane aulo in bersn catg 2 MAanpera.
utilaj;
| transport:
62 |TSAO2BY | Sapatura manuala e pamant in spati | mc 33,0000
limitate,avand sub 1.00 m sau pests 1.00m materal
latime, executats fara sprijini, cu taluz —
vertical |a mancpera. |
fundatii.canale subsolur, drenuri trepte de utilaj: i
infratire etc....in pamant necoeziv sau slab Hansport
coeziv adancime [1.75m teren mijlociu
£.3 T5C35632 Excavat transport.cu incarcator frontal,la 100 0,3000
distanta de ;...incarcarg in autpwghicul cu M (tenal
incarcator fromtal pe prieuri de 1.5-4.0 . —
me, pamant din teren categoria 2 1a distanta manopera
de 21-30m util gj
transport. _
5.4 TRMAAONICY |Incarcarsa malstialelor, grupa.. a-grele in Ttona | 54000
bulgari.prin aruncare rampa sau eren-auto matenial
| categ.3
I'TIaI'IDpEFEZ
|utila]:
| transpart:
55 |[TRADMALF  |Transportul rutier al. parmantului sau | tona 01,2000 =]
rrclozUlui cu autobasculanta dist.=.. km material
| X
mangpera:
utilaj:
transport:
56 (351 [Excavater ps preuri motar termic ora 13,4000
(huldoexcavator) 0,21-0, 30me matenal ——
manopera; ]
Ltilaj:
transpor:
6 |Pregatire teren de fundare zona caroszabil + parcari + trotuare: § =1523mp
61 TSEO1A1 Nivelarea manuala a terenarilor si 100 | 15,2300
| platformealor.cu denivalar de 10-20 MP [ materal
| orr.in;...taren usar
MANoQEra:
utilaj:
transport; T =
6.2 |TSDOTC Compactarea mecanica a umpluburlor U 100 0,5900
[rulou eompresor static attopropulsat de 10- MS [aterial
|12 t,in straturi succesive de 15-20 cm -
grosime dupa compactares, exclusiv udansa Manopers:
fizcarui strat in parte, umpluturile utilaj:
axsoutandu-se cu:._ parmant necosziv grad, rrra— = ————
|compactare 97-95% fransport:




— =9

'$TADIUL FIZIC: TERASAMENTE

0 1 2 | 3 4 5=3x4
83 |TSDOSB1 Compactarea cu maidl macanic de 150-200 | 100 | 1,0000
Kg & umpluturilor in straturi succesive de 20 | me poiaral
=30 em grosime. exclusiv udarea fiecaryi —
strat in parte umpiuturile exscutandu-se manopera.
&in =...pamant cogziv utila]: '
itranspcrt_ -
7 |Decapareifrezare mixturi asfaltice existente: § = 2620mp
7.1 DGOSA1 [1]  [Frezarea mecanica a imbrac. asfaltice cu mp | 2.620,0000
ar. var. 2+8cm. Se ig1in calcul o frezara materal
medis de Scm. | _
MENopeTa:
utilaj:
transport:
72 |366B 'IFreza de asfalt ora 26,20000
material.
manopera;
utilaj; T
ransport: i
7.3 |TRABIA.P | Transportul rutier al..pamantului sau tona 312,4000 ==
molazulul o autohasculanta dist.= . km matarial -
MmanapeEra:
utilg: L
| transport |
7.4 |TRAD4A..  |Transport rutier materiale semifabricate cu | tona 54,0000
autorermorchere U remaorci treitar sub 20t ey — ==
pe..dis.. km. ’ =
rhanapera;
ufilag
transpor:
a procent material | manopera utilaj transport total
Cheltuiali dirscte:
&lte cheltuieli directe:
Contributia
asiguratorie pentru
munes | - |
Cheltuiel| indiracte T B ' i
Profit
TOTAL GENERAL {fara TWA):
TVA: -
TOTAL GEMERAL:
1. Ofertantul isi va trece distantele reale de transport in functie de sursels praprii (pazele de productie) si procurarie
de materiale in funclie dg furnizar.
2 Lucrarile cupringe in lista de cantitati pe aricole cuprind urmatoarets, indiferent daca sunt sau nu mentionats in

doscrierea articalelor asigurarea tuturor bazelor de productie, utilajelor, mijloacelwr de transport, materialelor, manopersi
pentru executia tuturer cperatilor in legatura cu cumparama, transportul, manipulares, depozitarea, prepararea, ridicarile
tepografice si trasarea, demolarss indepartarea, asezarea, imprastiersa, turnarea, aplicarea, montarea, cofrarea,
remedierea, compactarsa, finisaresa, corectaraa, tratarea, protectia. recictarea s1 incercarea probelor, etc.. |ucrarile, serviciila
si drumuri de acces necasare, indepartarea lor =i readucarea la conditille inifiale dupa perieada de lucrari, obtingraa tuturgr
avizelor si acordurilor de constructie, dreptul de utilizare a drumulul ai chiria pentru lucrarile provizoni. Orice operatil,
materiale sau do orce natura nagpecificata in descrigrea unui artical individusl, dar specificate mai sus sunt luate in
consideratie ca fiind incluse in acel articol individual, in scopul licitatie

Intocmit,
SC CEPROCORT

| —
04 evrnail- officed@intersoft.rg, lel: $236.477.007
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OBIECTIV: Reabiltare drum comunal DS 154 (str. Gazului),sat
Smeura, comuns Masoaia, jotetul Argss
OBIECTUL: Drum Comunal D1 54 (str. Gazului)
STADIUL FIAC: INFRASTRUCTURA + SUPRASTRUCTURA DRUM
Beneficiar: Comuna Mosoala
| Projegtant: &C CEFROCOR SRL
lei F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Protul unitar TOTALUL
Nr. Capitoful de lutrari U.M. | Cantifatea | (exclusiv TVA) | (exclusiv TVA}
-lel - - lal -
1] 1 2 3 4 E=2x4
Strat balast: V = 100 m¢
1.1 DADEE Strat de agregate naturale cilindrats me 75,0000
{halast), avand functia de rezidenta filtranta, matenal:
|izolatoars, antigeliva si anticapilara, cu
|asternere mecanica, franoperd.
Ltitaj:
_ transpor, = )
1.2 DADSA1 Strat de agregate naturale cilindrate me 25,0000
(balast), avand functia de rezidenta filtranta, matenal
izolatoare, antigeliva =i anticapilars, ou —
astarnere manuala; Lmanopt—:-ra.
Latilaj:
transpart:
13 [TRADMA.. | Trensporiul rutier tona | 2228700 i
al...materiglelar semifabricatelor cu matenal
autobasculanta pe dist.= . km. —
Mmanopers;
utilaj:
transpart.
14 TRADSA.. Transport rutier materiale, semifabricate tona 23,2000 l
cu...agtove hic. specisle{cistema baton. et} matenal [
pe distde . |
Manopera: |
- —
utila): |
transpart:
2 |Strat de baza din beton C16/20 de 20em grosime: 3 = 500mp
1t | DAT4AT Fundatie din beton de ciment |2 sirazi ali me | 1000000
si platforme carosabile I material
Imanapera:
[utilaj:
[transpaort;
z2 2100365 Beton de ciment B 250 stas 3522 me | 101,0000
! material: 1
MAnSpera:
| ﬁlaj:
transport;
232 |TRAOGA.. Transporul rutier al betenului-martarulai ¢ | tona 25,5000
autchetoniera de.._5,.Bme dist. =.km mataral
manopera:
utilaj:
. transpert




[STADIUL FIZIC: INFRASTRUCTURA + SUPRASTRUCTUURA DRUM

Pag 2

L 1 2 3 E=3x4
24 |TRAQSA.. [Transport rutier materiale, semifabricate tona 31,5000
| cu_autovehic specialecistena, heton.stc) material
| pe distde .. i
| mannpera:
ulilaj:
_ transport;
[2.5 TRAQTA.. Tramsporul rutier tona 15,8400
| al...materialelor,semifabricatelor cu e ——
autcbasculanta pe dist=s . km. o
| manopara:
| utilgj:
transport:
|3 |Curatire strat suport: 5= 5310 mp
134 CcBMBA Curatirea mecanica in vedersa aplican mp 5.340,0000
imbracamintilor sau tratamentelor rratarial
bituminoase a straturlor suport aleatuite —
din : macadam sau pavaj de piatra, manoperd. .
nzbitumat, exscutata o pede MeCcanica; utilag:
transpart; B
4 |Amorsare strat support: S = 4810 mp
4.1 CB0Z0D1 Armarsarea suprafetelor straturilor de baza 100 48,1000
sall a imbracamintilor existents in wwedersa | MP [ aterial
aplicarii unui strat de uzura din mixtura —
asfaltica, executata cu: emulsie cationica cu manoperd. ]
ruperne rapida Litibaj:
transport;
4.2 |TRAOSA.. Transport rutier materiale, semifabricate tona 2,2000
cu, . autovehic specizlefcisterng baton.ote) matenal
pe distde .. _
Manspera:
utilaj:
transpornt;
5 |Asternere strat de binder BADPC22.4 leg 50/70: S = 500mp, G =78 t
54 DE13B1 Strat de legatura (kinder} de margaritar sau | tona | 38,5000
piatris, executal la cald cu asternera Imaterial:
mEsAnica ;
MEN0pEra:
utilaj:
|transport;
52 |DB12A1 Strat de legatura (pindar} de margaritar sau | tona 38,5000
pietris, executat [a cald cu asternere material =
marnuala }
manopers:
utilay:
:transport:
5.3 20025926 Mixtura asfaltica BADPC 22.4 tona | 78,0000
e =
material:
_'manl:l;jera:
| ukitaj:
itranspurt:
&4 | TRAQTA., Trangportul rutier tona | 76,0000
al... matedialelor semifabricatelor eu Imatarial
autcbasculanta pe dist.= .. km. i
| |manopera:
| utilj:
| [transport:
|
6 |Geogrila cu rol de armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri: 8 = 500mp




J Fag 3
STADIUL FIZIG: INFRASTRUGTURA + SUPRASTRUCTURA CRUM -
0 1 2 3 4 5E=3x4d
61 |DA1TA1[1] |Acoperires cu genogrila cu rof de amare, mp £010,000H1
prevenire si intarzisre apartie fisuni a mataral
suprafetelor inaintz de asternersa stratului - -
de uzura. Se da pe zona de legatura intre ManGpera:
structura rutiera noua executata pe zona ukilj: .
alveclelor g imbracarmintes asfakica -
axistenta pe drurmul national {petrecuta pa rénsport
min. 0.50m stanga-dreapta rostului).
6.2 2601B86 Procur, gengrila cu ral de armarne, prevenine | mp 5000000
si intarziere aparitie fisuri material
mMannpera:
utilaj:
transport:
6.3 TRADA.. Trarsportul rutier tona 0,1700
al.. .matzralalor, semifabricatelor cu matenal
autobazculanta pe dist= .. km.
mangpera;
WEilag:
transport:
7 |Asternere BAPC16 rul 50/70 cu grosimea de 4cm: S = 4810mp, G = 579t |
7.1 CBE16H1 Imbracaminte de beton asfallic cu agragats mp 4,329,0000
marunts executata la cald, in grosime de ratenal —
4,0 £m gU asternere mecenics -
manapara;
util &
franzpor;
7.2 DB1EM Imbracarminte de beton asfalfic cu agregats | mp 481,0000
| rmarunte executata la cald, in grosimea de matenal
4,0 ctn cu astemera manuzla ]
manapera
| utilej: ==
| fransport:
rd 20029926 Mixtura astattica BARC16 | tona 5750000
| material:
| Féncupera:
| \utiley):
! |Fransport: E
74 |TRAD1A.. Transportul rutier [tona | 579,0000
al...materialalor,semifabricatelor cu Imaterial;
autobazculanta pe dist= . km. 1
NENopera:
‘ utilaj:
! transport:
| procent material manopera utlial ransport total
|Chaltuieli directe:
| Alte cheltuieli directe:
Cantributia i
asiguratorie pantm
munc3a _ N
Cheltuigl indirecte
Profit |
TOTAL GENERAL {fara TVA]:
Twi: |
TOTAL GENERAL: [ f
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0 1 [ 2] 3 4 | &5=ixd4

1. Oferantul isi va trege distantele reale de transport in functie de sursele praprii (bazele de preductie} si procurarile
de materiale in functia de furnizor.
2 Lucrarike cupringe in lista de cantitati pe articole cuprind unmatoarele, indiferent daca sunt sau nu mentionate in

descriersa articolelor, asigurarea tuturor bazelor de productie, utilajelor, miloacslor de transport, materialelor, Manopere|
pentru execUtia tuturor operatilo in legatura eu cumparsrea, transporiul, manipularea, depozitarea, prepararea, ridicarile
topografice si trasarea, demoplares indepartates, asezarea, imprastierea, tumarsa, aplicarea. montarea, cofrarga,
remedierea, compactarea, firisarea, corectarea, tratarea, protectia, reciclarea si insercarea probelor, eto., lucrarile, servicile
s drumuri de acces necesars, indepartares lor i readuceres la conditiile initiale dupa perinada de lucrari, nhtinerea tuturor
avizelor s acondurilor de consiructie, dreptul de wtilizare a drumului si chiria pentru luerarde provizoril, Orice oparati,
matsriale sau de orice natura nespecificata in descrierea unui articol individual, dar specificate mai sus sunt luats in
consideratie oo figd o = i aeal antical individual, in scepul oitatien.

Intocanit,
&G CEPROCOR

————— —_— —
| Repod genarat cu shEs! MES I effleegintersofiro, tel.: 0236477007




OBIECTIV: Reabllitare drum comunel DC164 {str, Gazulun).Sat
Smeura, comuna Magoaia, judetul Arges
DEIECTUL: Drum Comunal BC184 (str. Gazului)
STADIUL FIAC: TROTUARE
Beneficiar: Gomuna Mosoala
Prolectant: 2C CEPROCCOR SRL
e F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
[ I —
SECTIUNEA TEHHICA SECTIUNEA FINANCIARA
g o Pretul unltar TOTALUL
Hr. Caphtolul de lucran LL.M. | Cantitatea | {excluslv TVA) | {exclusiv TVA)
= lgi- - lei -
| ) 1 2 3 4 5=3x4
1 |Strat balast 15¢cm zona trotuare: V = 27 me
1.1 DADEB Strat de agregate naturale cilindrate me 27,0000
{balast), avand functia de rezidenta filranta, matenal
izolatoare, antigeliva si anticapilara, cu . =
| asternere mecanica; manopsra:
utilz):
| transport:
|1.2 DADGA1T Strat de agregate naturale edindrate me 18,0000
{halaszt}, avand functia de rezidenta filbranta, matenal:
izolatoare, antigetiva s1 anticapilara, cu - —
astemere manuala; manopera.
ulitaj:
transpot:
1.3 TRAMA.. Transportul nutier tona 100,3000
al...mataerialalor, semifabricatelsr cu matenal.
aytohazsculania pe dist.= . km.
manopeara;
utilaf
fransport:
1.4 TRADSA.. Transport rutier materiaie, semifabricate tona 10,4400
cu...autovehic.specialelcistarna, baton.etc) matenal —T
pe dist.da .. .
manopera:
|utilaj:
transport:

2 |Strat de baza din beton C16/20 de 10cm

grosime: 8§ = 300mp

24 CAOIA1 [Turnarea betonului simply in fundatii me | 31,5000
r:r::rltinpa. iz;.late gi soclun cu volum pana la matenal
3 mc, inclusiv
Manapers:
utilaj: B T
transport: R
227 2100865 Beton de ciment B 250 stas 3622 me 31,5000
material;
MancERera:
utilaj; i
transport:
23 TRADGA. Transportul rutier al betonului-mertandui cu | tona 78,7500 ==
| autobetoniera de...5,5 mo dizt= . km material
manepera;
utilaj; i

transport:
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STADIUL FIAIG: TROTUARE

f 1 2 3 S=3x4
24  |TRADSA.. Tramspart rutier materiale, semifabricate tona 3,700
vl autovehic specialelcistarna, beton_etc) material
pe dist.de ..
mMancpera;
utilgj:
transport:
3 Plasa sudata tip Buzau FéEmm in drept accese proprietati: 8 = 100mp
31 200424E Plaga otel sudata cu d=&mm kg 450,0000
matenzl:
manupera:
utilzj:
transpon.
32  |[FOO1A1 Montare armaturi pentru beton armat in kg AED, 0000
fund. Radiere...elay. infrastr. suprastr. pod e
qrinzi drepte.cadra aic.
Franoperd;
vitil &j:
transpor;
33 |TRAD2A.. Transperul rutier al tona 04500
mEtEriala:Ior,semifE!bricateIor o ‘material
autocaminnul pe dist=__ Km.
I'HEFIDFIE!I"BZ
utila:
transport:
i4 | TREMB21 Transpertul materialslor prin tona 0,4500
purtat._ direct materals incomode peste 25 matenial
kg distanta 10m
ManGpEra;
utitar;
transport: ]
4 |Pavaj pietonal din pavele cu grosimea de 6cm: S = 300 mp. Articolul contine
si nisipul pentru pozare pavele
4.1 DRa2A1 Pavg exacutat cu pavele nonmale calitatea mp 00,0000
1 pe un substrat de risip materal
FrEn era
utilg:
transport;
42 2800329 Pavele prefabicata din beton tip uni & cm mp 300,0000
gras material:
Manapeara’
il -
transpomnt:
4.3 TRADZA.. Transportul rutier al tona 43,2000
materialaler.semifabricatelor cu material
autocamionul pe dist= . Km.
manqpera:
il |
tranapot:
44 [TRADIA. Transponul rutier tona 57,4200
al...materialelor.semifabricatelor cu ratEnar
autobasculanta pe dist.= . km. -
rRangpera:
Ll B

tranzport:
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L?fﬁl’lﬂ_ FIZIC: TROTUARE

o 1 2 3| a 5=3x4
4.5 TRBOCA2 Trangportul.. materialaler ed roaba pe tena 28,7100
pneuri ime aruncare dess rastunnare grup-3 material:
distanta 20m M— -
|man0pera:
(Litilag: o
{ransport: [ a
§ |Strat nisip 1cm grosime pentru umplerea rosturilor dintre pavele: V = 3,0 m¢
51 |DADBAZ [&trat de agregate naturale cilindrate {risip), | me 32,0000 |
avand functia de rezidenta filtranta, aterial T
izolatoare, antigeliva si anticapilara, cu s :
asternere manuala; MAanopera:
utilaj.
_ transport, | D
5.2 TRAD1A.. | Transportul rutier tona 6.5000
al...materialelor, semifabricatalor cu prs i
' rivaterial;
autebasculanta pe dist.= . km. S
MANQpRrE:
utilaj:
transport: |
53 TRBOIB12  |Transportul materizlelor cu roaba pe preur | tona 3,250
ime aruncare dese aruncare grupa.. 1-3 material
distanta 20m
manopera:
utilaj: ]
transport; B
pracent | material mancpera| utilaj| transport total
Cheltulell directe: il | |
_Alte cheltuieli directs: .
Contributia
asiguratorie pentru
munea
Cheltuigli indirecte - ] |
Profit . B
TOTAL GEMERAL (fara TVA]: |
TVA: i 1 i
TOTAL GEMERAL: |
1 Cfartantul iz va trece distartele reale de transport m functie de sursele propi (bazele de productie) si procurarile ]
de materiale in funetie de furnizor.
2. Lucrarile cupringe in lista de cantitati pe articele cuprind urmataarale, indifgrent daca sunt sau nu mantionake in
descrierea articolelor; asigurarsa tuturor bazelor de productie, utilajelar, mijloacslor de fransport, materialslor, manoperer
pentru gxeculiz tuturor operatiilor in legatara co cumpararea, transpotul, manipularea, deporitarea, preparansa, ridicarile
topografics si trasares, demolarea indepartarea, asezarea. imprastierea. turnares, aplicarea, mentarea, cofrarea,

remedietea. compactarea, finisarea, corectarea, fratarea, protectia, reciclarea si incercanaa probelor, atc., lucrarils, sarviciile
si drumuri de acces necesars, indepartarea lor gi readucersa |a conditiile inftiale dupa perinada de lueran, shlinerea futuror
avigelgr si acordurilor de constructie, dreptul de tiizare & dramuloi si chiria pentru lucrarile provizorii. Orice operatii,
materigle sau e once natura nespecificata in descrierea unui aricol individual. dar specificate mai sus sunt Wate in

I | i ical jndividual, in scopul licitatis.

consideratic ca

‘ Intacmit,

54 CEPROCORTST
Rapart geterat cu S0P

Mail: officeqintersofi_ro, tel.; 0235 477 {07
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OBIECTTV: Ruahilitare drum comunal D154 {str. Gazului),sat
Emeura, comuna Mogoaia, judeiul Argss
CBIECTUL: Drum Somunal D154 {str. Garulol}
STADIUL FIZIC: REABILITARE PARCARE
Boneficiar Comuna Mossala
Prolectant: &5 CEPROCOR SRL
ol F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
I SECTIUMEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
' | Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capltolul de lucrari UM, | Cantitatea | (exclusiv TVA} | {axclusiv TVA)
- lei - -lel-
0 1 2 3 4 E=3x4
_— —
1 |Strat balast: V =64 mc
11 [DADGEA Strat de agregate naturale cilindrate “mc 48,0000
(balast), avand functia de rezidenta filtranta, materal
izalatoare, antigaliva si anticapilara, cu :
asternare mecanica; manopera;
utilaj:
transport
1.2 |DAGEBA1 Sitrat de agregate naturale cilindrats mc 16,0000
| (balast), avand functia de rezidenta fitranta, P
iralataare, antigeliva si anticapilara, cu —— -
| asterners manuals; M aAnoper.
utilaj:
l transpart:
1.3 [ TRADIA. Transportul rutier fona 142,6400
al...matenalglor semifapricatelor cu material
autrbasculanta pe dist.= . km. i
manopera;
utilaj;
| transport:
14  |TRADSA.. Transpert rutier materiale, semifakricats tona 14,8600
| cu.. autovehic spaciale{cisterna, eton,etc) materal.
| pe dist.de .. :
I manopara:
utila): — i
! transpot:
2 Strat de baza din beton C16/20 de 12cm grosime: V = 38 mc
21 CAD AT Turnarea betonulai simply Tn fundatia mc 38,4000
| cantinue, izolate si sochun cu velum péna la atenial
| 3 mc, inclusiv §
mManopera;
utiiaj: *
, transport |
2.2 2100869 Beton de ciment B 250 stas 3622 me 39,0000
material: |
MANODEra:
utilaj:
transport;
23 TRADGA.. Transportul rutier al betorulu-mortamiui cu | tena 97,5000
autobetoniera de. 5.5 me dist= .. km matenal:
manopera:
utilay: _"
transport: -
— _
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ETADWlZl : REABILITARE PARCARE

|0 1 ' [ 2 a | 4 5=3x4

24 |TRADSA.. Trarsport rutier makerisle semifabricate tona 46000
o autavehic speciale(cisterna, baton. etc) material:
pe dist.da ..

manopera. |
|utilaj:
|fransport:

3 |Pavaj pletonal din pavele cu grosimea de 8cm: S = 320 mp. Articolul contine

si nisipul pentru pozare pavele.

i1 |DEO2A1 Pavaj executat cu pavele normale calitates mp 320,0000
1 pe un substrat de nisip materan

manopera: |
utilaj:
_' transport:

32 2800327 Pavele prefabricats g din beten Bemgres | mp o 210,0000
material.
mancpera;
utitaj;
transport:

|3.3 2800328 Pavelz prefabricate rosii din bedon 8 cm mp 10,0000
gres materal:

| mManopera;
| LikiMaj:
transport:

a4 TRADZA.. Transpartul rutier ai tona 61,4300
matetialelor semifabricatelor cu ratenal
autocarmionul e dist.= ... km.

manapera:
utils):
transpart:

3.5 TRADMA.. Tranzporiul rutier tona 61.2500
al.. materialelor semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= . km.

|mangpera:
utilaf:
|transpart:

3.5 TRBO1C12 Transportul. . materialelor cu roaba pe tana 20,6300
preun inc aruneare dese rastumans grup1-3 material
distanta 20m .

manegera;
utilaj;
| transport

4 | Sfrat nisip 1cm grosime pentru umplerea rosturilor dintre pavele: V = 3,20

mc

4.1 DADBAZ Strat de agregate naturale cilindrate {nisip), me 3,2000
avand functia d& rezidenta filtranta, Py
3 o e e matarial;
=olatoare, antigeliva si anticapilara, cu -
asternere manualsa; manapera.

utilaj:
transpot:

4.2 TRAD1A.. Transportul rutier tona g,9200
al__materalelor semifabricatelor au matenal
autobasculanta pe dist.= . ken. .

managers;
utilaj:
Jtranspcurt:
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STADIUL FIZIC: REABILITARE IEAR'C'EEE

0 1 2 3 4 E=3xd
4.3 TREO1B12 Transpeortui materialelor cu roaba pe preurd | tona 34600
NG aruncare dese aruncare grupa...1-3 material-
distanta 20m : _—
mManqpera:
Litilaj: T
transport: o
procent materlal manopbfa utilaj transport total
Cheltuigli diracte: : - S|
Alte cheltuieli directe: _—
Cantributiz
asiguratorie pentru
Mmunca _
Chaliuieli indirects
Profit
TOTAL GEMERAL {fara TVA):
TVA: = -—
‘TOTAL GENERAL: _ - g
[
I
|
1. Ofertantul isi va trace distantzle reale de transport in functie de sursefa proprii (bazele de productie) si prﬂrcuraﬁ -]
de materiale in functie de furnizor.
2. Lucrarle cuprinss in lista de cantitati pe aficele cuprind urmatearele, indiferent daca sunt sau nu menticnate in

desciizrea articelelor: asigurarea twiuror bazelor de productie, utilajelor, mijloacelor de transport, matarialelor, manoperei
pentru executia tuturar operatiilor in legatura eu cumpararea, transportul, manipularea, depozitarea. preparares, ridicarile
topoarafice si trazanea, demolarea indepartares, asezarea, imprastieres, ternarsa, aplicarea, montares, cofrares,
remediarea, compactarea, finisarea, corectanea, tratarea, pratectia, reciclarea si incercarea probelor, gt lucrarile, serviciile
si drurmunt de acces necesare, indepartaresa lor si readucersa la conditiile initiale dupa perinada de luerar, sbtinerea tuturor
avirelar si acordurilor de constructie, dreptul de utilizare a dramolui si chiria pentru loerarile provizori. Orice operatii,
materiale sau de orice natura nespecificata in descrierea unui articol individual, dar spacificate mai sus sunt luats in
censideratie ind g i il ri |jn scopul licitatis.

Intoemit,
5C CEFROCOR

k- o2
Raport generat cu IS0F, | wil feseid o, e:mail: officef@intersoft.ro. tel.; UEEE‘?.UD?
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QBIECTIV: Roabilitare drum comunal DC154 (str. Gaguluil,sat
Smeurs, comuna Mascoala, judetul Argag

QOBRIECTUL: Drum Comunal DC154 {3tr. Gazului)

STADIL FI2IC: ASISURAREA SCURGERI| APELOR FLUVIALE

Bereficlar Comuna Mosoala

Prolectant: SC CEPROCOR SHL

F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

-lei- .
SECTIUNEA TEHHICA SECTIUNEA FINAHCIARA
o o Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitolul de luerari UmM. | Cantitatea | {exclusiv TVA) | {exclusly TVA]
[ - lel - - Igi -
0 | 1 2 | 3 4 5=3x4
1 |Rigola carosabila cu elemente prefabricate {(piscoturi49x 30 x153cm): L =
65m
11 T5C0201 Sapatura mecanica cU excavator ps pneuri 100 0,3640
de 0.21-0.39 me,cu comanda Mme [teral
hidraulica,in ;.. pamant cu urmiditate .
nzturala descarears auto in teren catg 2 M & Nopera -
utilaj;
transport;
1.2 TSADZB1 Zapatura manuala de pamant in spati mc 9,1080
limitate avand sub 1.0 m sau peste 1.00m material:
tatime executata fara sprijind, g taluz .
vertical la mancpera:
fundatii,canala zubsoluri, dranuri riepte de utilay:
infrat_ire ete....in pamant necoeziv sau slab transport -
coeziv adancime ,0.75m teren mijlociu
1.3 TRMAADZCZ |Incarcarea matenalelor, grupa..a-grele in tona 16,3800
bulgari,prin aruncare rampa sau teren-auto material
cateq. 2
manopera;
Lititaj: B
trensport:
14 TRAMA.P | Trangportul rutier al..pamantulli s&u tana 81,9000
| molozului cu avtobasculanta dist.=._ km matenal: ]
manapara:
il &
transport: -
16 |38621 Excavator pe pneur mator termic ora 1,8200
[huldoexcavator) 0,210, 38me material
MANGQpera:
|utilaj:
| | transport: |
16 |DADBAZ Strat de agregate naturals cilindrate (nisip), | me 3,8000 !
| avand functia de rezidents filtranta, | Imaterial: i —
izolztoars, anfigeliva si anticapilara, cu - .
astemeare manuala; |manapera: |
|utilaj:
_ transport:
1.7 TRADMA.. Transpartul ratier B tona 8,4000
al...matarialalor,semifabricatelnr cu matenal
autchasoulanta pe dist.= . km. i _ .
RanopaeTa:
utilay;
| transport:
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STADIUL FIZIC: ASIGURAREA SCURGERITAPELOR FLUWALE

o 1 2 3 5=3x4

1.3 PCO2A1 Cofraie pentru beton elevatia si ziduri spni. mp 84,5000

din pancun cu placaj p cu suprafete.. plane material
manopera;
utila):
transpart;

12 TREQSB11 Transportyl materialslor grin tona 1,0140
purtat, . direct materale comods peste 25 kg matenal
distanta 10m

rEnNopeTa:
utilaj;
trangport:

110 |CZD30141 Confectionarea armaturilor din otel beton kg 1.106,0000
paniry beton armat in fundatii fasonarea matenal
barelar pentru fundatii izolate (nchsiv -
fundatii pahar) continui si radigra, in ateliers Mmanope ra:
certralizate OB 37, D= §-8 mm utilz):

transport:

111 |PDQIA1 Mantare armaturi pentru beton armat in ky 1.105,0000
fund. Radiere.. elev. infrastr. suprastr. pod matetial
grinzi drapte, cade afe.

manopera;
[T E=T
transpor:

112 [TRADZ2A. Transportul neier al tona 1,1060
matarialelor semifabricatelor L maternal
autocamienul pe dist= .. km.

manapera: |
ubilaj 1
transpart; |

113 |TRBISB21 Transportul materialelor prin tana 1.10501
purtat.._direct materiale incomode peste 25 matarial, |
kg diztanta 10m

manopsra:
ukila):
transpart:

114 PEROGA1 Turnare beton simp. B100 in eley, mc 22,7500
tuled, &ripi Zid fimpan...manual material

manopera;
ulilaj: |
| Enspnﬁ: |

145 |20019286 Baton marta C25/30 ( BA00 ) me 26,0000

material: _
manopera: l
ullla: |
transport, |

116 | TRADGA.. Transportul nutier gl betonului-mortarulli cu | tona | 62,5000
autobetoniara de...5.5 me dist= .. km [materiar

'mannpera:
|utilaj:
| |transpaort:

147  DE1§Ad Montarea la rigole santur a elementelor buc | 220,0000
prefabricate din beton materiale cu volum matanal:
pina |3 0,02m'bus inclusiv 1

|manopera:
utiigj:
transport:




STADIUL FIZIC: ASIGURAREA SCURGERH APELOR PLUVIALE

B— J —E

b 1 |z 3| 4 5=3x4
1.1% 2800431 Procurare dale prefabricate pentru igole bue 220,0000
carosabile material. | I
MmAanopera:
utila);
transpon; 3
119 [TRADZA.. Transportul rutier al tona | 11,0000
materiatalor, samifabnicatelor eu material
autgcaminnul pe dist.= ., km. |
r‘ﬂEI'IDpE.‘FEI
utila):
| iransport:
—'— - - -
1.20 | TRMAACDSF3 |Descarcarea matenalelorgrupa a-grals si tona 11,0000
| marunte pein.. transport pina la 10m aulo- materal
rarm pa.teran categ, —
MAnopera:;
I utila): T
transpart;
121 |TRBOBA21  |Transportul materiglelor prin purtat tona 11,0000]
direct. materiale...incomade aub 25 kg "material
distanta 10m L i
MANOpETa:
utila:
tranzport:
== procent material manopara utlial transport| tortal
Cheltuieli dirgcta: 1
Alte cheltuigli directe: -
Contributia
asiguratone peritg
Tyl = ——
Cheltuisli indirecte | ) ———
Prafit | = = =
TOTAL GEMERAL (fara TVA):
TVA: ]
TOTAL GENERAL: B o
1. Diortantul st va trece distantele reale de transport in functie de sursele proprii {hazele de produchis} si procurarile

de materiale in functie de furnizor.

2, Lucrarile cuprinse in lsta de cantitati pe aricele cuprind ummatoarels, indiferent daca sunt sau nu mentishate in
descrisrea articolelorn asigurarea tuturor bazeler da productie, utilajelor, mijloacelnr de transport. materialelcr, manopersi
pentru executia tuturor operatiler in legatura cu cumpararea, transportul, manipulares, depozitarea, preparanga, rdicarile
topografice si rasares, demolates indepartarea, asezares, imprastizrea, turmnarea, aplicarea, montarea, colrares,
remedieres, compactarea. finisarea, corectaraa, tratarea, protectia, reciclarea si incarcarea probalor, ete., lucrarile, serviciile
=i drurmwri de acces necesars, indepartares lor si readucerea la conditiile infliale dupa pericada de lucrari, obtinersa tuturor
avizelor 5i acordurilor de constructie, dreptul de utilizare @ drumului =i chiria pentru lucrarile provizorii. Orice operatii,
materiale sau de orice natura nespecificata |n descrierea unui articsl individual dar specificate mai sus sunt luate in
congiderats ca fiind inglyee ji goal arfical individual, in scopul licitatisi,

Inbacrnit,
SC CEFROCOR SRL .
Raport generat o ISOP |, WvandBRER S mmail bfficei@inlersoft ra, lal.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Reahllitare drum comunal DC154 (str. Gazulul),sat
Smeura, comuna Mogoala, judaful Arges
OBIECTUL: Drum Comunal DC154 (str. Gazului)
STADIUL FAZIC: LUCRARI CONEXE
Banafician Comuna Mozoala
Froiectant: 3C CEPROCOR SRL
ki F3 - LISTA cu cantitati de lucrarl pe categorii de lucrari
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUMEA FINANCIARA
T 1 Pretul unitar TOTALUL
Mr. GCapitelul de lucrari UM. | Cantitatea | {exclusiy T¥A] | {axclusiv TVA}
- ligi = - lai -
1] 1 2 3 4 a=3x4
1 |Montare borduri prefabricate 20x25cm: L = 1250m
11 |DE1DAT Borduri prefabricate din beton pentru m | 1.250,0000
trotuare 20 x 25cm pe fundatie din beton 30 materal: -
%13 cm
mangpera:
utilaj: )
transport:
12  [2100969 Baton de ciment B 250 stag 3622 me 58,0000
material;
manapeeTar
utilaj: |
wansport: |
1.3 |TRAIBA.. Transportul rutier al betpnuluemortarului ey | tona 145,0000
autobetonisra de.. 55 me dist=  Km ‘material: =
manopera:
utilay:
ransport: _
1.4  |TRADZA.  |Tramsportul rutier al tona 156,2500
materlale_lor,semlfgl:ru:atslor cu material;
autocarnionul pe dist.= ., km.
Fita NopEra:
[util; =
transport: |
1.5 TRIMAAQBFI |Dascarcares materialslorgrupa a-grele st tona 156,2500
marunte pan._transpert pina la 10m auto- matenial 5
rampa.teren categ, ’
mangpera; |
utilay;
transpart:
16 |[TRAD1A. Transportul rutier tona 16,5000 1
al...materialelor semifsbricatzlor cu material
autnbasculanta pe dist,= -, km.
manopera:
utila:
trareport:
2 |Montare borduri prefabricate 160x15cm: L = 140m
21 DE1141 Bordun mici, prefabricate din beton cu m 140,0000
sectiunea de 10 x 15 om, pentry incadrarea P— m
. ) ! miaterial;
spatilor verzi retuzare, alsi st asazate pe :
o fundatie din: beton 10 x 20 cm MANeRErd. i
wtil):

transport:




'ETA_lu_l—Ln L FIZIC: LUCRART CONEXE

Pag 2

a 1 2 3 5=3x4
i.2 2100968 |Beton de ciment B 250 stas 3822 me 33,0000
material;
mancpera;
| utitaj:
| fransport:
I2.3 TRADEA., Trangportul rutier ab betonuli-mortaralui cu | toRa 75000
autsbetaniera de. 5.5 mc dist.= . km matenal
manapara:
utilaj:
transpornt:
24 TRADZA.. Transpartul rutisr al tona 5,2500
materizlalor, semifabrcstelor cu natenal
autocamionul pe dist= . k.
mancpera;
utilaj:
transport:
2.3 TRIMAADSF3 Descarcares matenalslorgiupa a-grele si tona &,2600
marunt prin. transport ping i3 10m aute- matenal =— =
rampa, teren cateq.
manapara:
Litilaj:
transport:
2.6 TRAD1A.. Transprartul rutier tona 0,700
al...materiglalor.semifatiricatelor cu matenal
autobazculants pe dist= | km.
mangpera:
wtilaj:
tfranspot. =
3 |Completare cu beton C16/20 de 10cm gr. spre proprietati: 3 = 6 mp
31 [CAQ1A1 Turmarea betonului simplu in fundatii me 0,6000
continue, izolate si seclur cu volum pana la matenal
3 me, inclusid -
mantpara:
utilaj; T
transport;
3z 2100989 Beton de ciment B 250 stas 9622 me 1,0000]
matarial
manupera: |
utilaj: =
transport:
3.3 |TRAOBA. Transpart rutier materiale,semifabrcate tona 0, 0700 i
cu, . autovehic specialedcisterna beton.eto) rmaterial: T
pa dist.de . [
Manopsra: |
wtilaj: —
tranaport: |
34 TRAJGA.. Transpartul nitier al betonufui-merarului co | tona 2,5000 |
autobetoniera ds,. 5.5 me dist=  km matenal
mangpera:
utilj: [
fransport; |
4 |Ridicari la cota capace CV existente {cu inloc. piesa b.a+rama+capac). N =
35 buc




STADIUL FIZIC: LUCRARI CONEXE

Pag 3

0 1 2 | 3 5=3x4
a1 RPABO1A1 Ridicare Ia nivel a capacelsr (i=200m} buc 36,0000
caminglor de vizitare.. ping [2 100kg pa lrnatanal
zidarie car. mort. cim
MENGpera;
utilaj:
transpornt.
4.2 ACDOILA Capac =i rama STAS 2308-81 pentru buc 20,0000
camine ol piesa suport carosakil vV atenial
manopera,
|Utilaj:
\transport:
4.3 | TRAOZA. Transporiul rutier al tona 21,0000
| materialelor, semifabricatelor cu material
autocamionul pe dist.= .. km. —
managpeara:
utilaj;
transport:
44 | TRBZ2D3B Manipulat materiale ¢i sfemente tona 42,0000
prefabricate cu macara pe pheuri amplasa prp——
in pozitie fixa sarcina...= 0,501-1,000
MANSPEra;
utilaj:
| transport
4.5  DGOEAT Spargerea si desfacerea hetonului ds ma 7.9000
ciment pe suprafate limitzte, pentru pozansa material -
cabluriler, conductelor, podetelar si guiilor _ —
e sCuTgere ete, sxecutats in MaERCRerd.
imbracamintza carosabila; wtilaj:
transport
4.6 TRIMAAOICT |Incarcarea materialelor, grupa a-grele tona 19,7500
2i...marunte, prin aruNcare rampa sau teren- materal
auto cateq.?
MaNOPEra;
utilaj:
transpor:
a7 |[TRAMA.P  [Transportul rutier al.. pamantului sau tona 19,7500
melgzulul cu avtobasculanta dist.=., Em materal
MANSPEra
utiaj:
transport;
4.4 PB10A1 Turnare beton amat B180 in elev. I De me 7.9000
pod pile casstchasoane fundabi zid material
sprijin...ale. manual =
ITIEI'IOFIEI'BZ
utilay:
transport:
48 (20015286 Beton marfa C25/30 [ B400 ) me 8,0000
material;
mancpera:
utilaj:
transport:
410 (TRADBA.. Transpertul rutier al betanuldi-mertaruivi cu | tona 20,0000
zutohatoniera de . 5.5 mc dist= .. km material.
manopera;
utilaj:
| transpori:
5 |Aducerea la cota a rasuflatorilor de gaze naturale GN existente: N = 15 buc




- :
[ETADIUL FIZIC: LUCRARI CONEXE

0 1 2 3 4 5=3x4
B.1 RPGA13A1  |Montaraz rasuflatorii pentru scapari de bus 16,0000
gaze la condueta subterana in spati material | =
cire._pina la 150 mm i |
MaANGPSra:
ulila):
transport. B T
[52 |TRAO1A.. Transportul rutier tona 0,0800 =
al...materialelor samifabricatelor cu ‘material
autochasculanta pe dist.= . km. o | ! —
| rrianopers; !
e | |
‘ transport;
53 [TREBOSAT1 Transpertul matgrialelor prin purtat tona | 00800 |
| diract. materiale . comode sub 25 kg I Al
distanta 10m notsra’ | .
manupera:
Ll =)
transport: | |
8 |Nivelare si completare cu pamant in zona verde: 3 = 475mp
6.1 TSEMB1 [Mivelarea manuala @ terenurilor & [100° ] 4 7500 |
platformelor,cu denivelari de 10-20 mp el |
cmin:.. feren mijlaciul :
Manapersa:
utilaj: o
ftransport )
— procent material manopera | utllaj transport total
Cheltuisli directa: o -
Alte cheltuieli directe: = i —
Contributia
asiguratorie pentu
munca
Cheltuiel indirecte B
Lo . A = — e
TOTAL GENERAL (fara TVA})
TVA: - T
TOTAL GENERAL:
1 Ofertantul isi va trece distantele reale de transpart in functia de sursefe propri (bazele de productie) si pracuranle
de rmateriale in functie de furnizor.
2. Lucrarile cuprinss in lista de cantitati pe aricele cuprind urmatoarels, indiferent daca sunt sau nu mentionate in
descrierea articelelor: asigurarea tuturor bazalor de productie, utilajelor, mijloacelor de transport, materialelor, manopers
pentru exscUtia tuturor aparatilor in legatura cu cumpararea. transporiul, manipularea, depozitares, prepararea, ridicarnle
topografice si trasarea, demolarea indepartarea, asezarea, imprastierea, turnarsa, aplicarsa, montarea, cofrarea,
remedieres, compactarea, firisares, corectarea, tratarea, protectis, reciclarea si incercarea probelar, etc., lucrarile, sarviciile
s grumuri de acces necesare, indepartarea lor si readutersa |2 conditiife indale dupa perioada de ucrar, ehtinerea tuturer
avirelor si acordurilor de constructte, dreptul de utilizare & drumului si chiria pentro ucrarile pravizorii. Qrics aperatil,
materiale sau de crice natura nesgecificata in deserierea unui artical individual, dar specificate mai sus sunt luate in
consideratie ca fiind incluse in ace| larticol individual, in scopul licitatie.
Rapor generat cu ISDE 5, vl haes il | k-thail affice@imeranfto, tel.: 0236.477.007
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QRIECTIV: Reatilitara drum comunal DC154 [gtr. Gazul),sat
Smeurs, comuna Mosoaia, judetul Arges

QOBIECTUL: Drum Comunal 0C154 [s1r. Gazului}

STADIUL FIZIC: SIGURANHTA CIRCULATIEI

Bonafician Comuna Mosoala

Proilectant: 5C CEPROCOR SREL

F3 - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

- lei - N
SECTIUMEA TEHNICA | SECTIVNEA FINANCIARA
| Pretul unitar | TOTALUL
MNr. Caprtaiul de lucrari U.M.  Cantitataa [exclu;:;.r TVA) {exclu:;ai;.r TVA)
0 1 | 2 | 2 4 5=3x4
1 |Montare indicatoare rutiere: N = 8 buc pe n = 8 buc stalpi
11 |DF18A1 Plantarea stilpilor pentru indicatoars de | bue | 8,0000
circulatie rutiera din ; metal, confectionall matarial —
industrial | —
mangpara:
utilaj:
transport:
1.2 6301793 Stilp matalic confectimnat industrial hue 8,0000
maternial:
Manopers;
utilaj;
transport: )
1.3 2101969 Beton de cirment B 250 stas 3822 mc 0,8000
miatarial: )
manopera:
Ltitaj: T
transport )
14  |TRAQGA.. Transportdl rutier al betonuluiHmortarlul cu | tona 2,0000
autrbetoniera de. 5,5 mc dist= _ km materal
'mancpera:
utilzj:
trangport
15  |DF19A1 Montarea indicatoaraler pentru circulatia | buc 8,0000
rutiara din tabla de otsf sau aluminiv pe - un materal
stalp gata plantat,
manapara;
utilaj:
transport
16 [7101619 Indicator circulatie buc 48,0000
material:
manaparal
Ltilaj:
transport
|2 |Marcaje rutiere cu microbile de sticla pentru semnalizari, culoare alba: S =
|__ 160 mp N
z7 |pFTA1 Marcaje longitudingle, transversale si mp 180,0000 o
diverse executate mecanizat, cu vopses dg material 1
pe suprafete carasabile.
manapera;
Ltilaj: -
ransport;




'STADIUL FIZIC: SIGURANTA CIRCULATIEI

| H

0 1 B 3| 4 5=3x4
2.2 7329912 Microbile sticla semnaliz.oizont ale D = kg 1B,IJB-UD:
02-05 mm. material: - - - i
manopera:
wLtilaj: ]
transport | -
23 TRAD2A.. Transportul rutigr al | tona E,DHUD'
matsriale_.lor,semifs_lbricatelnnr [l materar T
| autocarrmenul pe dist.= ... km. E =
manopera:
| wulilz:
I | transport;
'3 | Semnalizare pe durata executiei lucrarilor: N = 4 puncte
|3.'1 DF24A1 Semnakizarza rutiera pentru asigurarea pa 4,0000/
continuitatii cireulatisin timpul executani Pr————
. L . material:
lucrarilor, cu indicatoars mestalice S -
manopera:
uilaj:
transport; |
i procent material]  manopera utilaj transpert T total
| Gheltuisli directe:
" Alte cheltuieli directe: __ __
Contributia
asiguratorie pentru
munca B |
Cheltuieh indiE;te
| Profit - | .
TOTAL GENERAL {fara TVA): |
L7 ' R |
| TGTAL GENERAL: | )
1, Ofartantul isi va trece distantele reale de transpor in functie de sursele prophi (bazele de productie} si procurarile
de materiale in functie de furnizer.
2. Lucranle cupringe in lista de cantitati pe articele euprind urmatoarele, indiferent daca sunt £au nu mentionate in

descrierea articolelar: asigurares tuturor bazelor de productis. utilajelor, mijfoacelor de transpart, materiaieler, manoperei
peniru executia tuturor aperatilor in legatura cu cumpararsa, transportul, manipularea, depozitares, preparated, ndicariles
topografice si trasarea, demolarea indepartarsa, asezarea, imprastierss, turarsa, aplicares, montarea, cofrarea,
remediersa, compactarea, finisares, corectarea, tratarea, protectia, reciclarea si incercarea probelor, etc., lucrarile, serviciile
si drurnur de acoces necesare, indepartarza lof sl rsaducerea la conditiile initiale dupa perioada de luerar, obtine fea WWELIDT
avizelor si acordurilor de eansiictie, dreptul da utilizare @ drumului si shina pentru lucrarile provizorii, Crice operatii.
materiale sau de orice natura nespemﬁ (3=1% |n dE'SCFIEEFEE unui articol individual, dar specificate mal sus sunt uate in
consideratie ca find inglus 3 i _in scopul licitatiei.

Intocrmit.
8¢ CEPROCOR S8R0 T m

Rapart genesat eu I50P
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OBIECTIV: Reabilltare drum comunal DC154 (str. Gazuluij,sat
Emeurd, comuna Masoala, Judetul Argas
Eanoficlar: Comina Mogoala
Frolectant &G CEPROCOR S8RL
Cécp - LISTA cuprinzand consumurile de resurse materiale
cumulat pe proiect
N ] ﬂt}l‘l!:um.u! F;;itc:':;ﬁr ‘u’alu_araa Greu-
crr: Danumirsa resursel materiale U.M. | cuprinsin TVA) {ext.‘.lum:.r TVA) Fumlzarul tatoa
ofertsa dai- Jei- -terna-
al |
o 1 2 2 4 5=3x4 & 7
1 |2000082 Otel beton profil neted CGB kg 1.116 0500 |
37 £ 438 D= Bmim |
2 |20019286 Beton marta C25/30 me | 330000 | '
{ BAGO } | |
3 20028925 Mixtura asfalica BADPC | tona 78,0000 |
224 |
4 |20029926 Mixiura asfalica BAPC18 | tona 78,0000 i
5 | 200424E Flasa otel sudata cu kg 450, 0000 |
d=Gmm |
& 2100024 Giment | 32,5 (P 40} saci . kg 3.792,8000 i
T 2100402 Ciment 11 B 32,5 (M 20} | kg £31,8000
saci
& 2100963 Beton de ciment B 250 mc | 2343000
stas 3522 -
S 2101145 Maortar de zidane i 100 me | 1,0500
nisip & 1030
10 |2200393 Balast negpalat de mae 273,3860
G-¥0 mm |
11 |2200513 Nisip sortat nespalat de rau | me | 10,4200
si lacurni 0,0-3,0 mm |
12 |2200525 Nisip sorfat nespalat de rau me 87 5811
gi lacuri 0.0-7,0 mm
13 |2300848 Caramida arsa plina M 50 bue 1.540,0000
calitatea A, G1 240:71 15283 mm, &
457
14 |2800323 Emulsie de bitum catmnica ka 21885500
cUmupore rapida  =8877
15 |2801262 Carten bitunat strat acop mp L8 1000
filer calgar ca300 120eme 1 0m & 138 B
18 |2B01885 Procur, geogrila cu rol de mp a0, 00ad)
armare, prevenire si intarziers |
aparitie fisuri |
17 |2800245 Bordura beton pentru mm 1.256,2500
trotuare 1000x250x200 a1 &
1134
168 |2800325 Bordurs betan pentru m 140, 7000
trotuare TE01R00100 h2 s
1139 -
18 |2800327 Pavels prefabricate gridin mp A20.0000
betan 8 om aros e ]
20 |2800328 Pavele prefabricate rosi mp 10,0000
din beton 8 o gros -
21 [2800328 Pavele prefabricate din mp 3002500
betosn tip uni B om gros
22 |2800431 Procurare dale prefabricate | buc 2200000
pentru tigole carasabita
723 2801187 Manele D=7-11cm L=2- | mo 01521
!. Gm rasinpase  5.1040
24 | 2903980 Seindura rasin lunga  fiv i Q0338
cls 0 gR =18mm L = 5,00m = 842
25 |290B73T Grinda rasincu 2 felE plane | me 0.1008
groS = 10/12-35¢35 L = 4-8m -




Pag 2

LISTA ¢uprinzand consumurle de resurse matariale

0 1 2 3 f§=3x4 7
28 2827745 Placa PFL mai hitumate e 0AETO
calii 27e0x 122016 =7848
T27 |2928335 Penou de cofrgjtippfagy | mp 50700
& mm pentru parst
25 3955938 Tarusidin lemn buc 80,7919
28 34210687 Otel patrat lam.cald 5 334 kg 5259100
OLar-1N  IT=30
30 3421358 Otel patrat lam.cald 5334 | kg 10,0100
OLAT-IN =38 ’
31 |3803118 Sarma moale obisnuita D= | kg 15,5500
Tmm, OL 32 5880
32 3803269 Sarma mosle ohisnuitaD = | kg 5,95995 ]
3mm, 0L 32 5855
33 |4203755 Capac cu rama fonta 7103 20,0000
pentru carmoiz tip 4a caros. 5
2308
H 5800376 Surub cap hexagenat puc 32,0000
precis M 6 x25gr 5834272
35 5817445 Surub cap hexagenal b 18,4400 0
semiprecis M 8¢ 30 gr 5.8 56220
35 |5340405 Piulita hexagonala bus 32,0000
grosolana AM 6 gr. 5 5 922
37 5840766 Piulita hexagonala buc 16,0000 |
grosclana BM & gr. & 5 922
38 | 5BAZ2142 Saiba prac.plata pentru met | kg 0, 1600
AME OL34 5 5200
39 |53824E9 Saiba prec.plata pentru met | kg 0,3200
BME OL34 g 5200
A0 8002737 Disc anmat cu b 21770
segm. diamant crest.larg.0 = A0mim
|4-|R-55/C1
41 5103284 vopsea minium de plumb V' | kg 0.0720
351-3 nir 50-30 |
42 5108804 Email alb ii ka | 1168,8000
e 1085 m 170761 |
43 5108478 Ciluant ptr produse de kg | 560000 T
marcara dé0$-3 ni 1708-41 ab |
44 5202507 Vaselina tehnica artifiviala ky | 0,0400 1
ltip A 5017
45 5202806 Apa industriala pentru me 148,4657 |
ugr.grumuri-terasaments in clsteme | -
48 5202818 Apa industriala pentru mc | 26,2350
maortars i betosne de la retea
47 63071690 Stilp pentru placi buc | 5,0800) | |
indicatoars dinteava otel O = 50 -
48 |5301793 Stilp metalic confectionzt buc | 8,000 |
industrial | ]
49 |5311528 Scoaba otel pentiu ka 3,5440
| congtructii din lamn, latime= 6&- |
; Smm, | 200-300 mm |
! 50 |531188% Bratara simpla 1 cifg mare | bug | 5 8000 |
5t |B420771 Piesa B.A. b250 suport buc 20,2000
| capacs. 2448-73 p.3.3.3 N .
| B2 |BEZ1727 Placa teh.cauciuc gar.f kg 18,2400 | '
ing text ez pat Hp.pa & mm | |
53 6718158 Covor PYC feuptip Acall | mp | 1 4400 |
L G =2.01aT = 1500 imprim. =7381 |
| B4 |B715074 Folie reflectorizanta mp | 01760
| =55 7100081 Indicator circultplol+falr. | bug | 0, 3200
triunghi L = 700mm f 8a =1548 | ]
S8 7100063 Indicator circul il ol+fol.r. biue 03200 |
triunghi L = 700mm f &b 51848 ]
05,3200 |

87 |7100108 Indicator circul thl. ol+al.r. bug |
triunghi L = 700mm f 8c 51846 | |
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LISTA cuprinzand consumurile do resurse materiale

Q 1 2 | 3 4 5=3x4 7

5a 7100213 Indicator creul thl ofrfelr. buc 0,3200
tiunghi L= 700mm 21 51848 [

59 [7101011 Indicater circul thl al+fol . buc 0,6409
patrat L= G00 mm f36 1848

B0 |7101217 indicater circul.tol al+fol r. buc 128000 =
lcere [t = 600 mm f53a 51848 |

51 7101255 Indicator ciroul il al+glr bBue | 0.6400 I
lcere O = 600 mm 1562 1845 |

62 |7101322 Indicator ciroul tblol+fol.r. | buc l 0.5200 i
cerc [ =600 mm 70 51848 |

63 |7107615 Indicater circu|atie buc &,0000

B4 7312630 Cutie fonta pentru gaze BuC | 15,0000
naturale cu capanc rotand

B5 7315789 Decofrol kg ] 126750

66 |F329912 Microbile sticla kg | 18,0300
semnaliz.orizont albe D ={02-05
mm.

ﬁlaare diracta

lel

Recapltulatie lel

lroTaL lei
TOTAL BUnY

Raport generat ¢u 1ISDP | wian. devize 1o

e-mail: ofice@intersoflre, tal: D236 477.007




CBIECTIV: Raablittare drum comunal DC154 (str. Gazulul}sat
Smeura, comuna Mogoala, judeful Armges

Bengficlar: Comuna Mosoaia

Probectant: SC CEPROGOR SRL

C7¢p - LISTA cuprinzand consumurile cu mana de lucru
cumulat pe proiect

sz

Fag 1—I

Consumul
by Danumirea mesetiel manepers e {ex‘::rfulu‘;?ymr?um Procantul
-{omfare)- | met-
a | i 1 o 2 3 4=2x3 5
[1 10151 Asfaltator T 444 0790
Z  |10251 Betomisk 554 1952
[3 10741 Dulgher construstii N 93,0624
4 [10821 Dulgher podur 16,3600 o
| & [11131 Fierar baton 704584
8 |11321 Finisor terasamente T 1286620 =
7 [12021 Instalator alimentars cu apa <4, 0000
8 [11721 Instalator incalzire = 41747 — |
9 [12241 Izolator hidrofug I i 25,0000 — |
[ 10 [12531 Montatar prefabricats beton &R, 0000 o
11 [28831 Muncitor deservire canstructil masini 00153
[712 18831 Munciter desendre constructii mantaj 18,9241]
13 (19921 Muncitor desenvire constructi-montaj | 32159825
14 18911 Muncitor deservire ¢-ii.montgj 70,1200
15 [319731 Muncitor incarcare-descarcars materiale - 273,5845 |
16 |318721 Muncitor incarcare-descare materiale 73710 o
17 (12831 Pavatar 1.122,0860)
[718 [19621 Sapator 242 8900
7@ 13211 Topograf T 8.3934 m n
20 |13431 Zidar 43,8200 -
1 13351 Zugrav vopsitor 16,3600 T ]
[ |Towl ore mancpera: = —= 4515 2574]
Valoare directa ) lai
Recapitulate [1gi _
TOTAL 3 [1gi
| TOTAL T |eura

Intagmit,

|Rapart generat cu ISGF  www.0@vize 1o, emall: offica@lintarsoft ro, lel 2 5236.4TE.DUT

SC CEPR




QBIECTIV: Reabillitare drum comunal DC154 {str. Gazulul),sat
Smeurs, comuna Mogaala, judaful Arges

Beneficiar: Comunz Mosoaia

Proiectant: SC CEPROCOR SRL

Pag 1

CBcp - LISTA cuprinzand consumurile de ore de functionare a utilajelor de constructii

cumulat pe prolect

o Tarifull unlitar Valoarea
:I:L Denumiraa utilajului de construetl furt crt?nt:'lnare {Eﬁ:?w {exclusij.r TVA)
Heitora- hai-
o 1 2 3 4=2x3
1 (20000829 53TATIE TOTALA £,07495
2 [2502 Motocompreser mobil joasa presiune 4,0-5,8 mafmin 70,5200
% 2801 Ciocan pheuniexciusiv consurmn aer) 8-15 ky 705200 )
4 |3521 Excavator pe preurn motor termic (buldoexcavator) 0,21-0,38me 31,3140
5 |3546 Autograder pina Iz 175¢p - T,2000
f |3666 Freza de asfalt ) 26,2000
7 |3716 Vibrator de interior pentru beton acticnat, electric 0,8-1.5 kw 30,2600
B |3720 Vibrator universal cu mator termic 2,8-4cp T 12,4194 _
B 4004 Campactor sutopropou ralour.fvalturi) pina la 12t 6. 7024 —
10 |4005 Compactor static autoprop,cu rulourivalturi), rB-14:de 14t 66 6484 ————
11 |4008 Compactor static autoprop, pe peari 10,1-16F 24,6377
12 (4019 Placa vibratoare cu motor ardars imema sub 10cp B50-7F00kgf 13,5000
13 4021 Mai mecanic cu motor termic de Gep 150-200kgf 8.4300
14 4026 Perie mec pt curatat fundatii draruri 6 cp 31860
15 |40D46 Rapariizater finisar mixturi asfaltice mot temm, fara palpater 92ep 248377
16 4047 Autogudronatar 3500-3600! 2,5483 Bi
17 4058 Masina de taiat rostur ou disc abraziv 20kw o 152,8580 i
18 |4082 Masina de trasat benzi de circulatie moter ardars intema 40-45cp ¥ &300
19 4201 Masina automata de taiat =i indret.ot. bet act el d=3-20mm 510 1.4385
20 4203 Stanta electrica de taiat otel-beton, diam pina fa 40 mm 22100
21 4205 Masina de fasonat otel-beton d=pina la 40mm 2,2kw 81715
22 (5603 Autocistena de apa de 5-8 t cu dispozitiv de stropirs 184 6543
- 23 |60 Troliu sleciric 3,1-5tf Q.6830
24 G728 Marara pe pneui pana la 88 1 h A 33600 =]
25 | 7408 Incarcator frontal pe pneuri cupa ping |z 2,8-3.9 0.5580
26 |7612 Longrina metalica 3m o 465 0000
Total ore utilaje: 1.286,4857
Valoare directa Ipi '
| |Recapitulatie lei
TOTAL B el =
TOTAL - eLiro =1

Rapon general cu S0P

_wieaw devize.ro, e-mail: offica@intersoft.ro, tel.: 0236477 007
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OBIECTIV: Reapilitare drum comunal DC154 {str. Gazului),5at
Zmoeurs, comuna Mosoaia, judetul Arges
Beneficiar: GComuna Magoala
Proiectant: 5C CEPROCOR SEL
C9cp - LISTA cuprinzand consumurile privind transporturile
cumulat pe proiect
Nr Tona K Ore de Ti::"ﬂ: : :IE” Valu:.lraa
c ﬁ' Tipul de transport {ran- par- functlo- TVA} {e:clusnl.r TVA}
’ sportate cursl nare aiftona*km- -lei-
0 1 2 3 4 5 | B=2x5
Transport rutier
1 TRAO1A P Transportul rutier al...pamantului 1.527.3100 1,0000 03,0200 |
sal molozului cu autobasculanta dist.=. km .
2 | TRADIA.. Transportul rutier 8730100 1,0000 (0200 1
al __materialelor semifabricatalor cu |
autchasculanta pe dist= . k. B
3 TRAO1A.. Transportul rutier 0.0%00  1,0000 0, D200
al... materialelor,semifabricatelor cu
autchasculanta pe dist= .. km. | _ =
4 TRAOA. . Transportul rutier 8245000 1,0000| 73,0200
al...materalelor,semifabricatelor cu
autohasculants pe dist.= .. k. | |
& |TRADZA. Transporul rutier al 026800 1.0000 0, 0200
matzrzlglor,zemifabricatelor eu autocamionul
[ pe dist.= .. k.
B | TRADAA.. Transport rutisr materiale - 54,0000 71,0000 0,0200
semifabncate cu autoremarchere cu remaorgi
treiler sub 20t pe . dis... km.
T | TRAOSA . Transport putier &8.4400 1,0000 00200
materiale semifabricate cu...aufovehic.speciala
|{cisterna.beton.etcipe dist.de . | 1
& |TREOSA. Transport rutier z.2000[ 10000 {0200 |
rateriale, semifabricate cu. autovehic speciale
{cisternaketon,atc) pe dist de .
g | TRADGA.. Tranmsporul rufier af betonulu- A15 7800 1,0000 0,0260
mortarului cu autobetontera de.. 5.5 me I
digt.= .. km L B
10 | TRADGA.. Transporiul rutier sl betonulUi- 255000 11,0000 0,020 |
rgriaruiui cu autsbetoniera de. 5. 5mc dist,
=_km
Valpara directa lei
. Recapitulatie lei
i TOTAL lel
| TOTAL euro ;

Rapaort generat cu 1ISDF | v devize ro, e-mail: ofﬁce@in_ler_sgﬁ;.r?. tel:ﬂzaﬁ.d-_]"?.ﬂl‘.'l?




CEPROCOR Prolect nr. 377 { 2024
2 . CENTRUL DE PRCIECTARE Contract sarvicii nr. 2993 7/ 21.02.2024
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
FITESTI - ARGES

GRAFICUL GENERAL
de realizare a investitiei publice

Durata de realizare a investitiei (C+M) este fixata din punct de vedere tehnologic
la maxim 6 luni catendaristice:

FORMULARUL F&
NF LUNA
Crl. Denumirea activitatii
: 1 2 3 4 | 5 B
Terasamente
1 {pichetare, tatere cu discul, dasfacers borduri, |

spargere beloare, sapatura, pregafive feren
fundare, cecaparefrezars)

Infrastructura + Suprastruciura

9 {strat bafast, strat de baza din beton, curatire +
’ amorsare, asternera BADRPCZZ 4, geogrila, |
asternere BAPCH6) | |

3 Trotuare

: {sira bafast, strat de baza din beton, pavaj)
4 FParcare

: {strat bafast, strat de baza din beton, pava))

Asigurarea scurgerii apelor pluviale

5 g

) {rigofa carosabia oi sfemente prefabricale) _ .
6 Lugcrari conexe

{Bordurs, ridicari 12 cota)

| Siguranta circulatiei
| {indicatoare ruliere, marcaje)

™~




-— F 5y v v ¥

_ 3 |
| i:i PLAN DE INCADRARE IN ZONA NA Y.
p scara 1 15000

,Im e,puf proiect 1. 1(_’,'1' 54 ;, -
ftr. ('.ru :."m} L) BT

Starsit prodect DCIS

S e 5 . 3 .
{str. Gazului}-kmit+ 808 l A

Beneficiar UAT COMUN

r.ﬂc'l o+ ‘ 'Ft

PRIMAR] &C X %ﬂﬂﬁ
. UL OE PROIECTARE Proiect: “Reabllitare Hrum Coiniial e 54 —
- SLEONSULTANTA RUTIERA (str. Gazulul), 5t Syayta, comué 299“2“24

B

L Director: Ing. Ghe, ALEXE Mogoald gudeukfrges”

Sef project ing. Alexe Ghearghe Scara: ] Faza:
115000 Cenumire planza ETAC + BT
Prolectat ing. Radu Danjel :
= e PLAN DE INCAD
Verlllcat ing. Dinias lonut = Dala: IN ZONA Plansa nr.
2025 10
Desenat Ing. Alexe Gheorghe
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SR2 - Sistem rutier pe zonele de largiri

si refacere carosabil degradat

SR1 - Sistem rutier reabilitare carosabil
scara 1:20
Ga aplica pe zona carosabila ce se reabiliteaza

1005y 3%

Se aplica pe zona bordurilor existente ce delimiteaza
partea carosabila de parcarile laterale si cara se desfac
+ pe zanele de reparatil locals si refacers

scara 1:20

4cm sirat de uzara din BAPC 16 rul 50170, conf. SR EN 131081,
(ew agregate naturale de halastiera prelucrate prin concasare si sortarel

em spor preluare denivelari si aduceri locale fa cota din BAPC 16 rul 50170,
cont, SR EM 131081, {cu agregate naturale de balastiers prelucrate prin concasare si sortare);

imbracaminle asfalfica existenta sau reparstatargta coni, SR2

Sistem rutier zona parcarilor
scara 1:20
Se apiica pe zona parcarilor adiacente ca s& vor reabilita

fcm pavele autoblocanie cu grosimea de Gem pe strat suport din
nisip 3em grosime, conform SR EN 132424A1, §TAS 6400

12¢e beton de ciment C18/20 conl. SR EN 206+42;

20cm fundafie din balast, conf, STAS 6400, SR EN 13242+A1
{amestec agregat sort 0-63mm, d# balastiera, pralucrat prin concasare),

sapaturadesfacen/spargeri betoans existente

sisfem rutier canfom SR

SRT1 - Sistem rutier zona trotuarelor
scara 1:20
Se aplica pa zona trotugrelor adiacente ce se veor reabilita

e pavele autoblocante cu grogimea de Gem pe strat suport din

nisip 3em grosime, conform SR EN 13242+A1, $TAS 6200

fiom strat de legatura din BAGPC 22,4 rul 5070, conf, SR EN 131081,
(e agregate naturale de cariera prelucrate prin poncasare si sorare);

geogrila antfisura

4cm baton de ciment C16/20 conf. SREN 206+A2;

15cm fundatie din balast, conf. STAS 8400, SR EN 13242441

(amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera, prelucrat prin concasare),

20cm betan de cimenk C 1620 conf, SR EN 208+42;

20cm fundatie din balast, conf. STAS B400, SR EN 13242+A1
(amester agregat sort 0-83mm, de balastiera, prelucrat prin concasare);

terasaments

+ elongatia 1z rupere va fi cuprinsa intre 2- 3 %
dimengiune ochiuri = min. 25 x 25mm;
- rezistenta |8 temperaturi ridicate = min. 180°C;
- sa adera la straturile din mixtura asfaltica;
sa reziste |a sctiunea alcalllor

NOTA:!

A\
- Prezenta plansa s& va citi impreuna cu planul de situalie, plansele 20-3D.

desfacers trotuare exislente/terasemente

I Sversall

Caracteristici geogtila cu rol de armare, prevenire si intarziere aparitle fisuri;

rezistenta ia tractiune = min. 45 KN/m {masurata pe ambele directii - langitudinal
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Proiect nr.

CENTRUL DE PROIECTARE Prolect  “Reabllitare drum comunal 56154
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i 'Sef proiect ing. Alexa Gheorghe Seara: . Faza:
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2024 4D
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Detaliu tip nr. 1
scara 1:20

Se aplica pentru montarea Bordunilor i Sislen rulive cansabil S5
cauk. arruetri rutiere

prefabricate cu dimensivnile 20x23em

Qinlean culicr orauans SRTI
conf, sinaztur mitiere

Funs verh:

Sistem rmatier corasahdl 5111
ol sLrocluri jrices

Borduri noi

Borduri prefabricate 20m2 5em pe fundatic
din beton 30x15em, clasa C16/20

Detaliu tip nr. 2
scara 1:20

Se aplica pentru montarea ordur)or mig
prefabricate cu dimenyiunile 10x15em
ity Zowla trotuarelor

Sistem mutisT Froluwane HRL]
vemill slruelud ruricns

Borduri prefabricate 10x1 5cm pe Mundang
din beton 20x100m, clasa C1620

NOTA:
- Prezenta plansa se va it impreuna co planul de situatie plansele 21231 - Plan de situatie
g cu plansa 4D - Deralii tip sisteme rutiere;

/’;: DM >
- Pe | Lgh!:ul ﬂudtar‘s}wur inlocui bordurile de incadrare degradate conform plamului de situatie intoemit,
1iiselCEBIBP: B¥durile in stare buna se vor mentine.

] Beneficiar: UAT COMUNA MOSDAILA
*CEPROCOR PRIMARIA COM. MOSOATA Proiect nr.
SERTRUL DE PROIECTARE Proiect: “Reabliltare drum comunal DG154
| CONSULTANTA RUTIERA (sir. Gazului), sat Smeura, comuna | 2993 / 2024
Director: Ing. Ghe. ALEXE Mosoaia, judetul Argeg”
Sef project ing. Alexe Gheorghe Scarg. Denumire plansa: Faza:
i ing. Radu Daniel 2 DTAC +PTh
Bl DETALII TIP MONTARE
Verificat ing. Dinias lonut Data: BORDURI PREFABRICATE Plansa nr.
nd 50
Desenat ing. Alexe Gheorghe




Caracteristicl goometrioe:
{vatot ncmieala)
CORP RIGOLA ., e
Lrtfmaa manima b partan Infarioara; 300 mm
7.5 c
5 ced e (2) 6o6/m| OBST L=0.85m "/ A e [
T —— ‘f Inatin: 150
2 A 11 75 B e
f’Z,‘ | | ! R ga o trbars an prbas 1upsetoar g e
i
= p § B g Cantitatt/ ml rigala
N 30 £
o 100 =] | Matsriale ] UM J Cantitate
2 b (5) 22@8iml OB37 L=1.00m il | orp rigota felement ") -
1 i 2 i ) (=] & Cofraj mp 260
oo . H | @ Belon clasa G25/30 me .40
h @ fl g|e &1 reow s =
= | - g - z | émﬂa(ura in corp rgola _Kg 17.0 |
| S —4 = - g Nisip sub rigola, min, 5cm grosime me .06
e 5i s d 4 (=~ b < Capac prefabricat carosabil (produs de beton vibropresat amay)
o = o~ Cantitats pe metru liniar buc ‘ 333
H __‘ & o . E
I | L 02_5_11'39‘ Ly & il @ Grautatea unui capac rigela Kg ‘ 50
= 7 U (1) 826mI OB37 L=1.35m u
|/ A
(f?) . = W .
=, Extras armatura pt. 1ml rigola
Extras armatura pt. 1buc. capac
@ | N | Lung OB37
| MATERIALE: jlarca buc. | bera | @s | @8 | | w | Lon RERH
NOTA: Oiet beton @6, 8mm. OB3T sau PCE2 i e 6 | 1 R Marca 2| b | oo F I Y
- Rigola se ve amplasa pe sirat risip, minim Sem. fa:' pla's a S‘fm‘ata TOQXTOUmm in elementul 2 L] 12 | 120 144 |- 0 | 10 0.60 - 6.00
| “U* af rigolei carasabile A T T a8 | - = T i -
| Beton: C25/30 [ 3 6 12 0.80 S . 2 ; 80
| Piscoii prefabr. 49x30x15cm 4 |5 | & | oes | 5T [ - 65 | 4 | oo | 320 | - \
5 8 22 | 100 : 20 5 4 075 | 360 | -
L. totalafcd 372 220 L. Il)lalai‘ﬂ 800 6.00 ‘
CAPAC PREFABRICAT CAROQSABIL Gr. kg/ml ~ oze2 [oass | [Grkgm ozzz | 0617 |
£ Gr. totala/ 83 a7 Gr. totalafit 180 370 ‘
= = = — L ]
S ] TOTAL 17Ky TOTAL 5.50 Kg |
I——m—] (S\ 10 g " g ‘
n -
= o ‘
g
3
5 2 I B \
g€ 8 83 Nora
z <+ -Rigola cu capacs carcsabile prefabricaie din prezenta plansa se va exscula pentru preluarea si descarcarea |
° 5 10 apelor provenite din presipitatii, intre pichetii P24-P27 {partea dreapta.
s - Armatura din corpul "U" al rigolei se poate executa fie cu plasa sudata tip Buzau 100x100mm d=6mm,
@ i dm QB37 sau PC52 d=6..8mm in mitels greutatii calculate si in aceleasi conditii de calitate.

27

(8) 4 OR37@6/ouc L=0 75m

12

(8) 10 OB3710/buc L=0.

ansa s& va citi impreuna cu planul de situatia, plansele 2D-3D.
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